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Kasutatud
olist jouab
ringlusse vaid
kolmandik

Jaatmekaitlus Vanadli tohib
pOletada vaid spetsiaalses katlas

M
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Vanadli ndol on tegemist
ohtliku jaatmega, mida tu-
leb spetsiaalselt kaidel-

da. Paraku jouab kasutatud
olist imbertootlemisse hin-
nanguliselt vaid kolmandik.

Vanadli kui ohtliku jidtme-
liigi hulka kuuluvad kasutuselt
korvaldatud méaardeolid, kiit-
tedlid ja toostusolid olenema-
ta tekkevaldkonnast.

Keskkonnaministeeriumi
jadtmeosakonna juhataja Pee-
ter Eek nentis, et kasutatud
o6lide kogumine on Eestis ju-
ba aastaid problemaatiline ja
kuigi tdpsed andmed puudu-
vad, jouab taaskasutusse voi
imbertdotlemisse vaid um-
bes kolmandik vanadlist. Suur
osa kasutatud 0list poletatak-
se selleks mitte ettendhtud ka-
teldes.

Vanaoli puhul on suurim
probleem kogumine

“Seadus on selles suhtes karm.
Vanadli pole kiitus, vaid oht-
lik jadde ja seda tohib podleta-
da vaid spetsiaalses jddtme-
poletuse luba omavas rajatis-
tes,” méarkis Eek. “Eesti prob-
leem ei ole vanadlide puhul
mitte see, et iga hinna eest se-
da ringlusse votta, vaid pigem
see, kuidas kasutatud oli pare-
mini koguda.”

Ametlikud vanadli poletus-
paigad asuvad Kunda tsemen-
ditehases, maxit Estonia kerg-
kruusatehases Haddemeestel
jaTartus tegutsevas ASis Epler
& Lorenz.

Vanadli sisaldab soltuvalt
kasutusvaldkonnast metalli-
iihendeid ja tahma, mis noue-
tele mittevastaval poletamisel
vilisdhku satuvad.

Vanaoli kditlemise otstarbe
madrab toornafta hind

“Vanadli timbertdodtlemisel
on oluline materjali kvaliteet,
st “tinglikult puhtast” vana-
olist (kuhu pole lisatud vett,
pinnast jms jaédke) saab siiski
maistlike kuludega ka uuesti
nn baasdli. Seda tehakse pal-
judes ELi riikides, meile ldhe-
matest Saksamaal ja Poolas,”
iseloomustas Eek. “Madala-
ma kvaliteediga 6lide ringlus-
sevott on kiisitavam. Majan-
duslikult on kiisimus ka nafta
hinnas, misiseenesest méédrab
lopptoodete miitigihinna, see-
garinglussevotu tasuvuse.

Olisid importiva Addinoli
Eesti turu juht Andre Tammur
markis, et ettevote peab lisaks
uue Oli miitimisele korralda-
ma ka vanadli, kasutatud pa-
kendite jmt kokkukogumise.
Kusjuures ka tema kinnitas,
et miitimisest tiksjagu proble-
maatilisem on kasutatud oli
kogumine.

“Statistika néitab, et raske
onloota kasutatud o6li digeaeg-
sele ja selektiivsele kogumise-
le,” moo6nis Tammur. “Niiteks
Saksamaal on neli 6lijadtme-
te kategooriat, nendesse kuu-
luvate o6lide omavaheline se-
gamine on rangelt keelatud.
Tanu sellele piiitakse saavu-
tada kogutud olijidtmete iiht-
lane kvaliteet, et seda toodel-
da niiteks kiitusena, polevki-
virikastamisel jt toostuslikes
protsessides.”

Tammuri sonul tuleb vana-
oliga imber kidia samamoo-
di nagu muude ohtlike jaat-
metega. Esmalt tuleb see eral-
di koguda ja seejirel iile anda
ohtlike jadtmete kisitlusluba
omavale ettevottele, mis val-
jastab ka sellekohased doku-
mendid.

“Ohtlikke jaatmeid ei to-
hi dra visata koos tavaliste ol-
mejddtmetega, sest tavapriigi-
lasse sattunud ohtlikud jaat-
med reostavad pinnast ja poh-
javett ning mojutavad selle
kaudu inimeste tervist,” selgi-
tas ta. “Kanalisatsiooni sattu-
nud ohtlikud jadtmed rasken-
davad oluliselt selliste vete pu-
hastamist ning néiteks lahus-
tiaurud voivad torustikes te-
kitada plahvatusohtlikke olu-
kordi.”

Vanaoli regenereerimisel
saadud oli kvaliteet voib suu-
res skaalas varieeruda, eel-
koige puudutab see leekpunk-
ti, viskoossusindeksit ja vir-
vi. Pealegi - tagasi moorioliks
voib vanaoli olla keeruline ja
kulukas toodelda - selleks on
tdnapédeva kvaliteedinouded
mootoridlile sedavord korged.
Kull aga leidub toostuslikke
protsesse, kus timbertdodel-
dud oli saaks siiski kasutada.

MANIi veoautosid miiiva
OU Keil M.A. juhataja Margus
Mingel titles, et vanadli kogu-
misega firmal muret pole, sest
selle korraldab olifirma, kellelt
tarnitakse ka uus oli.

“Eijulge 0elda, et sada prot-
senti, aga suur osavihemalt te-
hase garantii all olevatest ma-
sinatest kdivad meil hoolduses
ja ka nende vanadli jouab siis
meie kaudu kiitlusse,” raikis
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» Addinoli Eesti turu juht Andre Tammur tunnistas, et vanade 6lide kogumine on Eestis probleem ja

toimib hasti vaid vaga kindlate koostéopartnerite puhul.

Mingel. “Vdahem kéivad amet-
likes esindustes garantiiaja
iileelanud autod, ju puiitakse
kulusid kokku hoida ja oliva-
hetust tehakse n-6 mitteamet-
likes kohtades.”

Maérdeainet aitab sddsta
moodne tehnoloogia

Mingeli sonul saab ettevot-
te médrdeainete arvel kok-
ku hoida eelkdige moodsaid
seadmeid kasutades, sest ti-
napdeva mootorite, transmis-
sioonide ja teiste seadmete
olivahetusvilp on 3-4 korda lu-

hem kui néiteks viie ja enama
aasta vanustel masinatel.

“Vanade autodega tuleb
o6livahetuses kiia kolm korda
aastas ehk 30 000 kilomeet-
ri labisdidu jarel, uued kiivad
vaid korra,” iseloomustas ta
uue ja vana masina erinevust.
“Auto pardaarvuti annab 6liva-
hetuse ajast ise marku, kesk-
miselt on see moodsa masina
puhul 120 000 kilomeetri 14bi-
soidu jarel.”

Ohtlike jadtmete kiitlemi-
se, sh nende poletamisega te-
geleva ASi Epler & Lorenz ja
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jaatmekditlejate liidu juhatuse
liige Janis Lorenz tunnistas, et
kuna Eestis vanadli rafineeri-
mistehas puudub, on siinmail
nende pohiline kéitlusviis po-
letamine.

“Taaskasutatava 6li kogust
on véga raske hinnata,” méir-
kis Lorenz. “Jah, on rdigitud
kolmandikust, kuid alati tekib
kiisimus, kui palju on véimalik
ildse kokku koguda.”

Epler & Lorenz kéitleb aas-
tas 200-300 tonnivanadli, mis
moodustab keskeltldbi neljan-
diku vanadli taaskasutusest.



