
При тяжелых условиях эксплуатации требуется частая замена масла.  
Работы по техническому обслуживанию необходимо осуществлять ежегодно 
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Интервал замены масла в 

двигателях тяжелой техники 

производитель обычно отме-

чает в километрах. Однако 

при тяжелых условиях эксплуа-

тации следует забыть о кило-

метрах и менять масло раз в 

полгода или раз в год. 

 Принимая решения о замене 

масла, владелец тяжелой техни-

ки должен руководствоваться 

условиями, в которых работает 

машина. 

 

Плохое качество топлива. То-

пливо никогда не сгорает пол-

ностью. При его сгорании в 

двигателе образуются зола, са-

жа, смолы, сера – всѐ это осаж-

дается на внутренних поверхно-

стях двигателя, образуя нагар и 

прочие отложения. Чем ниже 

качество топлива, тем больше 

отложений и нежелательных 

продуктов сгорания образуется 

в двигателе, и тем быстрее мо-

торное масло вырабатывает 

свой ресурс. Специалистам 

масляных компаний известны 

случаи, когда из-за низкого ка-

чества топлива, причиной кото-

рого было повышенное содер-

жание серы, интервалы замены 

масла в некоторых странах при-

ходилось уменьшать в несколь-

ко раз.  

 

Режим «stop and go». При час-

тых поездках на небольшие 

расстояния двигатель и, следо-

вательно, моторное масло не 

успевает нагреться до рабочей 

температуры. В результате при-

садки, нейтрализующие про-

дукты сгорания топлива, рабо-

тают медленнее. В двигателе 

образуются низкотемператур-

ные отложения, которые засо-

ряют масляный фильтр и ухуд-

шают циркуляцию масла. К то-

му же в режиме «stop and go» 

образуется конденсат, который 

приводит к преждевременному 

старению масла. 

Пыль и солевые реагенты. 

Даже новый воздушный фильтр 

улавливает не все частицы пы-

ли – небольшое количество их 

все же попадает в двигатель. 

Нередки также случаи, когда в 

двигатель попадает неочищен-

ный воздух. Это может про-

изойти, например, из-за фильт-

ра низкого качества или не-

штатного подсоса воздуха 

(треснул воздушный шланг или 

прокладка). При эксплуатации 

двигателя в пыльных условиях 

частицы пыли могут вызвать 

абразивный износ деталей и 

ухудшить противоизносные 

свойства масла.  

 

Экстремально высокие тем-

пературы окружающей среды. 
При эксплуатации техники в 

жару двигатель подвергается 

воздействию высоких темпера-

тур. В результате этого масло 

нагревается, и масляная пленка 

становится тоньше и, как след-

ствие, растет коэффициент тре-

ния и возможен разрыв масля-

ной пленки на поверхности пар 

трения.  

Высокая температура окру-

жающей среды также ускоряет 

окислительные процессы в дви-

гателе, что влияет на выработку 

ресурса моторного масла.  

 

Экстремально низкие темпе-

ратуры окружающей среды. 
Зачастую в холодную погоду 

двигатель не удается запустить. 

Несмотря на то, что двигатель 

не запускается, топливо в это 

время поступает и оседает в 

картере, в результате чего мо-

торное масло разжижается. 

Впоследствии топливо сгорает 

и испаряется, но масло уже ис-

порчено и не может восстано-

вить свои свойства. 

Зимой опасность представля-

ет и то, что мы обычно таковым 

не считаем – прогревание дви-

гателя перед началом поездки. 



Длительные простои на холо-

стом ходу негативно сказыва-

ются на моторном масле. Дви-

гатель работает, а машина ки-

лометраж не «наматывает», ме-

жду тем мы меняем масло по 

километражу. 

 

Перевозка тяжелых грузов, 

эксплуатация в горной мест-

ности. Чем больше нагружен 

двигатель, тем быстрее масло 

вырабатывает свой ресурс. Экс-

плуатация автомобиля в горной 

местности с частыми подъемами 

и спусками очень серьезно ска-

зывается на ресурсе моторного 

масла. 
 

После применения масла с 

лучшими свойствами интер-

вал замены масла в двигате-

лях механических транспорт-

ных средствах терминала 

увеличился на 550 ЧАСОВ 

РАБОТЫ 

 

 

От масла зависят 

производитель-

ность машин и за-

траты на техниче-

ское обслуживание   
 

От масла может зависеть 

производительность машин. 

У ADDINOL есть пример, когда 

в контейнерном терминале пор-

та были заменены смазочные 

материалы и благодаря им уда-

лось вновь обеспечить беспере-

бойную работу терминала, а 

также сэкономить на затратах 

на техническое обслуживание. 

 

Неправильно подобранный 

смазочный материал снижал 

работоспособность контей-

нерных погрузчиков. Обычно 

автоконтейнеровозы с лѐгко-

стью передвигают тяжелые 

контейнеры. Тем не менее, в 

контейнерном терминале Ильи-

чевского торгового порта, нахо-

дящегося в Одессе на побере-

жье Черного моря, неоднократ-

но возникали проблемы. По-

верхности трения направляю-

щих рельсов смазывали графит-

содержащей смазкой, которая 

однако была недостаточно ус-

тойчива к высоким механиче-

ским нагрузкам. Обслуживаю-

щий технический персонал по-

пробовал решить проблему с 

помощью всѐ большего количе-

ства смазочного материала. Ре-

зультатом же было чрезмерное 

смазывание, что создало новую 

проблему – направляющие 

рельсы стали работать непра-

вильно. 

Проблема была решена лишь 

после применения нового сма-

зочного материала. Поверхно-

сти основательно очистили и 

нанесли на них смазку на осно-

ве комплексного алюминиевого 

мыла и графита, которая содер-

жит эффективные противоза-

дирные вещества. Новая смазка 

обладает отличной адгезионной 

способностью и устойчивостью 

к нагрузкам. Теперь для смазки 

направляющих рельсов необхо-

дима лишь небольшая доля от 

ранее используемого количест-

ва смазочного материала. 

Переход на новый смазоч-

ный материал хорошо повлиял 

и на автопогрузчики порожних 

контейнеров. Раньше их смазы-

вали графитсодержащим про-

дуктом. Однако это вызвало 

повреждения поверхностей и, 

кроме того, телескопические 

рамы спредеров перестали ра-

ботать синхронно. Смазочный 

материал, который стали при-

менять теперь, изготовлен на 

основе модифицированного 

мелкодисперсного политетраф-

торэтиленового порошка, при-

садок, повышающих адгезив-

ность и растворителя. После 

высыхания продукт образует 

пленку с крайне низким коэф-

фициентом трения, которая об-

ладает превосходными анти-

фрикционными, разделитель-

ными и антиадгезивными свой-

ствами, благодаря которой по-

верхность остается гладкой и 

без остатков смазки и масла. 

Пленка из смазки остается аб-

солютно сухой и обезжиренной, 

поэтому не притягивает к себе и 

не связывает частицы грязи. 

Данный аэрозоль нужно ис-

пользовать только раз в месяц. 



 

Замена моторного масла: 

реже в два раза. В случае с 

моторными маслами следует 

также учитывать их свойства. 

Используя масло с лучшими 

свойствами, можно значи-

тельно сэкономить на работах 

по техническому обслужива-

нию. Моторное масло, приме-

нявшееся в терминальных 

тягачах, нужно было менять 

через каждые 300 часов рабо-

ты. С новым же моторным 

маслом интервалы замены 

масла составляют теперь не 

менее 850 часов работы. Кро-

ме того, в дизельных двигате-

лях была заменена марка мас-

ла для коробок передач и в 

результате интервал замены 

масла в коробках передач 

увеличился с 1000 часов рабо-

ты до 1600 часов. В затратах 

контейнерного терминала всѐ 

это отобразится в виде значи-

тельной экономии. 
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Специали-

стам мас-

ляных ком-

паний из-

вестны слу-

чаи, когда 

из-за низ-

кого каче-

ства топли-

ва интерва-

лы замены 

масла в не-

которых 

странах 

приходи-

лось 

уменьшать 

в несколько 

раз.  

 


