
 

 

Сердцу машины нужно хорошее масло 

 

Качество предлагаемых на рынке моторных  

масел и смазочных материалов колеблется в  

самых широких пределах.  Поскольку сегодня  

владелец или пользователь автомобиля нечасто  

заглядывает под капот, для простого человека  

оценка этого качества оказывается весьма сложной  

задачей, ведь клиент, как правило, не видит, какое 

 масло заливают ему при обслуживании.   

 
АЙН АЛВЕЛА 

соавтор/ «Маалехт» 

В Эстонии через своих 

посредников представ-

лены практически все 

всемирно известные 

торговые марки масел 

и смазочных материа-

лов, нередко один дис-

трибьютор продает 

даже несколько брен-

дов. Моторные масла 

предлагаются как для тя-

желой техники – грузови-

ков, сельскохозяйствен-

ных и строительных ма-

шин, так и для легковых 

автомобилей и микроав-

тобусов.  

     И в общем случае ни-

чего ниоткуда дополни-

тельно заказывать не тре-

буется – ассортимент по-

ставщиков широк.  

 

Для каждого моторного 

масла существует чет-

кий стандарт. Управля-

ющая OÜ Addinol Lube 

Oil Тийна Суйя отметила, 

что зачастую моторные 

масла произведены та-

ким образом, чтобы они 

строго соответствовали 

стандартам Ассоциации 

европейских производи-

телей автомобилей 

ACEA или Американ-

ского института нефти 

API, а также требованиям 

производителей двигате-

лей. Но есть и такие про-

изводители моторных 

масел, в продукции кото-

рых эти требования пре-

вышены. «И это большое 

преимущество в плане 

качества, потому что у 

таких масел имеется при-

личный резерв, который 

в экстремальных усло-

виях защищает двигатель 

лучше, чем масла, кото-

рые находятся на грани 

требований, – пояснила 

Суйя. – Наш производи-

тель использует очень 

разные базовые масла, но 

качество конечной про-

дукции определяется все 

же ноу-хау производи-

теля.»  

     Вся продаваемая в Эс-

тонии продукция Addinol 

произведена на заводе, 

расположенном в Герма-

нии. По поводу всякого 

рода присадок Суйя ска-

зала уверенно «нет». 

Addinol разрабатывает 

свой моторные масла в 

сотрудничестве с произ-

водителями двигателей, 

так что каждое масло 

предназначено для опре-

деленного типа моторов 

и никаких присадок при-

мешивать туда нельзя, – 

категорически заявила 

она.  

     «Если рабочие усло-

вия особенно тяжелые 

или имеют место какие-

либо иные специфиче-

ские обстоятельства, сле-

дует обратиться к техни-

ческой команде Addinol и 

безусловно найдется пра-

вильное масло для самых 

сложных и исключитель-

ных условий», – заверила 

Суйя.  

     Директор по прода-

жам на территории Эсто-

нии OÜ Addinol Lube Oil 

Меэлис Варимаа считает, 

что при выборе подходя-

щего масла самое глав-

ное – обращать внимание 

на стандарты ACEA/API 

и наличие лицензий. 

Важно выяснить, какие 

требования к смазочным 

материалам предъявляет 

производитель двигате-

лей. Это можно узнать из 

инструкции по эксплуа-

тации, у поставщика, у 

продавца масла или же в 

интернете, на сайте про-

изводителя смазочных 

материалов.  

     К присадкам к маслу 

Варимаа относится кри-

тически: «Я не видел ни 

одной присадки, у кото 

рой бы имелась лицензия 

от производителя двига-

телей. Производитель 

двигателей выдает ли-

цензию только на мотор-

ное масло, которое про-

шло у него тестирова-

ние.»  

     Многие автопроизво- 

дители, особенно в Ев-

ропе, в отношении мо-

торных масел в первую 

очередь следят именно за 

наличием лицензии, од-

нако есть и такие, осо-

бенно в Японии и Корее, 

которым достаточно спе-

цификаций ACEA или 

API.  

     «Не исключено, что 

моторное масло может 

соответствовать многим 

лицензиям и требова-

ниям, но я не видел мо-

торного масла, которое 

отвечало бы им всем, – 

отметил Варимаа. – 

Иначе зачем бы у произ-

водителей смазочных ма-

териалов существовали 

десятки наименований 

масел для легковых авто-

мобилей и столько же 

для грузовиков и тяже-

лой техники.»  

 

Не следует гоняться за 

дешевизной. Эрки Бирн- 



 

 

баум, руководитель по 

продажам масел и сма-

зочных материалов ком-

пании OÜ Statoil 

Fuel&Retail Lubricants 

Estonia, которая продает 

в Эстонии торговые 

марки Statoil и Fuchs, по-

лагает, что в, так сказать, 

брендовых представи-

тельствах профессио-

налы уже преимуще-

ственно исходят из реко-

мендаций производите-

лей двигателей и прини-

мают за конечного потре-

бителя решение в пользу 

приобретения качествен-

ного масла.  

     «Проблемы могут воз-

никнуть в том случае, 

если конечный потреби-

тель или ремонтная ма-

стерская ищет «лучшую 

цену на рынке», – пояс-

нил Бирнбаум. – Как пра-

вило, тогда идут на ком-

промисс в специфика-

циях – приобретается 

масло низкого класса ка-

чества, и в качестве – вос-

становленные бочки и т. 

п.»  

     Обычно смазочные 

материалы содержат 

смесь нескольких раз-

личных базовых масел 

или эфиров и разного 

рода пакеты присадок. 

Крупнейшие партнеры 

Statoil по базовым мас-

лам – Exxon Mobil и 

Neste Oil, поставщик 

присадок – Lubrizol. 

     «Главная задача при-

садок – улучшат свойства 

базовых масел, прида-

вать смазочному матери-

алу новые свойства и 

продлевать срок его 

жизни, – рассказал Бирн-

баум. – Следует иметь в 

виду, что присадки могут 

вступать между собой в 

реакции и их работа зави-

сит от типа базового 

масла и порядка смеши-

вания.»  

Следует иметь 

в виду, что 

присадки мо-

гут вступать меж-

ду собой в реакции 

и их работа зави-

сит от типа базо-

вого масла и по-

рядка смешива-

ния.  
Руководитель по прода-

жам масел и смазочных 

материалов компании 

OÜ Statoil Fuel&Retail 

Lubricants Estonia – 

Эрки Бирнбаум 

 

 

Утверждений о пользе 

присадок существует 

масса. Например, такое, 

что присадки защищают 

от износа, снижают по-

требление энергии и про-

длевают срок службы 

устройства и самого 

масла. Часто при таких 

заявлениях ссылаются на 

особые испытания где-то 

в независимых лаборато-

риях или институтах. 

Бирнбаум, однако, отме-

тил, что обычно внесение 

дополнительной при-

садки приводит к нару-

шению правильного со-

отношения в пакете при-

садок. «Самое лучшее, 

чего удается достичь, – 

это когда ничего непо-

средственно не разруша-

ется, – отметил он. – 

Осложнения могут вы-

звать, например, осно-

ванные на эфирах разжи-

жители, которые при-

дают маслам дополни-

тельные моющие свой-

ства. Размокший слой 

лака может засорить си-

стему или привести к за-

клиниванию мотора.»  

     Существование т. н. 

«универсального» мо-

торного    масла –        тоже  

больше миф, чем правда. 

Бирнбаум сказал, что в 

современных двигателях 

использование «универ-

сального моторного 

масла», как правило, не-

возможно. В частности, у 

производителей есть чет-

кие требования к зольно-

сти моторных масел и их 

пригодности в системах 

нейтрализации отрабо-

тавших газов. Игнориро-

вание этих требований 

может привести к нару-

шениям в работе устрой-

ства и в конце концов к 

дорогостоящему ре-

монту.  

 

От богатства выбора 

пестрит в глазах. Кер-

сти Симкин, специалист 

по маркетингу компании 

AS Mentum, представля-

ющей в Эстонии торго-

вую марку Castrol, заме-

тила, что выбор марок 

масел иногда настолько 

широк, что бывает 

сложно найти именно то, 

что надо, поэтому она ре-

комендует в первую оче-

редь исходить из реко-

мендаций автопроизво-

дителя.  

     По ее словам, прода-

ваемые в Европе мотор-

ные масла подразделя-

ются по классификации 

европейской ассоциации 

ACEA на те, которые 

предназначены для бен-

зиновых и работающих 

под малой нагрузкой ди-

зельных двигателей, а 

также на масла для высо-

конагруженных дизель-

ных двигателей. Симкин 

добавила, что отдельного 

заказа требуют, напри-

мер,  моторные масла 

для старых автомобилей.  

     Она отметила, что 

обязательного стандарта 

на моторные масла нет. 

«Ассоциация европей-

ских производителей ав-

томобилей, которая 

представляет интересы 

различных автопроизво-

дителей, создала ин-

струкцию, следование 

указаниям которой реко-

мендовано производите-

лям смазочных материа-

лов, а при ее исполнении 

исходят из системы каче-

ства EELQMS, – пояс-

нила Симкин. – Указан-

ная инструкция подраз-

деляет моторные масла 

на различные классы и 

категории по уровню 

производительности и 

составу. Одновременно 

она устанавливает к про-

даваемым в Европе мас-

лам минимальные требо-

вания, о которых догово-

рились автопроизводи-

тели.»  

     Симкин сказала, что 

есть пять показателей, из 

которых следует исхо-

дить при выборе мотор-

ного масла: рекоменда-

ция автопроизводителя, 

класс вязкости SAE, спе-

цификация автопроизво-

дителя, класс и категория 

ACEA, торговая марка 

моторного масла. И 

именно в такой последо-

вательности. 

     Масла Castrol посту-

пают в Эстонию из Шве-

ции, Германии и Бельгии. 

«Если товары поступают 

на рынок из других 

стран, они точно не явля-

ются товарами нашего 

региона, – отметила Сим-

кин. – Ни один произво-

дитель не раскрывает со-

став моторного масла, и 

конечному потребителю 

не было бы от этой ин-

формации никакой 

пользы.» 

     Она убеждена, что 

универсального мотор-

ного масла не суще-

ствует: одно моторное 
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масло не может подхо-

дить ко всем двигателям, 

это невозможно. Опреде-

ленную универсальность 

или пригодность для раз-

личных областей приме-

нения можно встретить, 

как правило, только у 

тракторных масел, в ко-

торых удалось объеди-

нить особые свойства, 

удовлетворяющие по-

требностям двигателей, 

трансмиссий и гидравли-

ческих систем.  

 

Важно следить за теку-

честью масла. По сло-

вам технического кон-

сультанта по товарам OÜ 

Jungent Estonia Shell 

Тармо Клаара, очень гру-

бое подразделение мо-

торных масел зависит от 

различий базовых масел:  

Идет ли речь о минераль-

ном или синтетическом 

масле. Затем – предна-

значено ли масло для лег-

ковых или грузовых ав-

томобилей, и на каком 

топливе работает двига-

тель. С 2004 года мотор-

ные масла для легковых 

автомобилей и микроав-

тобусов разделены на два 

типа. Одни предназна-

чены для двигателей, 

оснащенных системой 

нейтрализации выхлоп-

ных газов, другие – для 

тех, у которых такой си-

стемы нет. 

     Клаар добавил, что ва-

жен также класс вязкости 

моторного масла. В связи 

с ужесточением норм по 

выбросам, идет постоян-

ное развитие моторных 

масел, и всё больше ис-

пользуются полностью 

синтетические масла. 

     «Раличие масел для 

тяжелой техники обу-

словлено тем, применя-

ются ли системы нейтра-

лизации выхлопных га-

зов и в каких условиях  

 

 

работает техника, – пояс-

нил он. – В Эстонии на 

месте нет смазочных ма-

териалов, предназначен-

ных для работы в поляр-

ных условиях или в пу-

стыне. Заказать же 

можно, в принципе, всё.» 

     Клаар сказал, что ка-

чество масла, помимо 

общих требований, уста-

новлено и дополнитель-

ными условиями самих 

автопроизводителей. 

     «Если продукция ка-

кого-нибудь производи-

теля масел прошла испы-

тания у автопроизводи-

теля по его нормативам, 

в отношении этого авто-

производитель выдает 

подтверждение. Как 

классификации ACEA и 

API, так и подтвержде-

ния автопроизводителей 

указаны на торговой упа-

ковке моторного масла, – 

пояснил Клаар. – Кроме 

того, указывается класс 

вязкости моторного 

масла (например, 0W-

30). Сегодня класс вязко-

сти является только од-

ной из основ при выборе 

моторного масла. По-

скольку системы нейтра-

лизации выхлопных га-

зов стали очень слож-

ными, во избежание воз-

можного дорогостоя-

щего ремонта следует 

прочитать рекомендации 

и требования автопроиз-

водителя при подборе 

правильного    моторного 

масла.»  

     При подборе правиль-

ного моторного масла 

важна марка и модель ма-

шины, год выпуска, тип 

двигателя, его рабочий 

объем, мощность; чрез-

вычайно важно также 

знать, имеются ли у авто-

мобилей системы 

нейтрализации выхлоп-

ных газов (катализатор, 

система рециркуляции 

отработанных га-

зов (EGR), сажевый 

фильтр и т. д.) или нет. 

 

Для моторов с катали-

заторами требуются 

особые масла. «Если в 

машине без систем 

нейтрализации выхлоп-

ных газов применяется 

моторное масло, предна-

значенное для моторов с 

системами нейтрализа-

ции выхлопных газов, 

ничего плохого не слу-

чится. Это прости впу-

стую потраченные 

деньги, потому что мо-

торные масла для двига-

телей, которые, как гово-

рят в народе, «без ката», 

как правило, дешевле, – 

объяснил Клаар. – Если 

же наоборот, если в дви-

гателе, оснащенном ката-

лизатором или сажевым 

фильтром, используется 

не предусмотренное для 

него, обычно более деше-

вое масло, рано или 

поздно мотор начнет сна-

чала терять мощность, 

после чего потребуется 

весьма затратная замена 

катализатора или саже-

вого фильтра.» 

     По оценке Клаара, все 

необходимые присадки в 

моторном масле уже име-

ются, и ничего туда до-

бавлять не надо – надо 

Стоит знать 
Стандарты масел 
 
Международные специ-
фикации: 
ACEA, Ассоциации евро-

пейских производителей 
автомобилей, действует в 
Европе 
API, Американский инсти-

тута нефти 
OEM, производитель ори-

гинального оборудования 
SAE, Общество Автомо-

бильных Инженеров США 
Классы вязкости 
Показывают «густоту» и 

вязкостно температурные 
свойства масла, но с каче-
ством масла непосред-
ственно не связаны. Масла 
для грузовиков (10W-40, 
15W-40). 
Первое число, за которым 

обычно следует буква W, 
показывает текучесть 
масла при низких темпера-
турах, или т. н. зимнюю 
вязкость (Winter).  
Второе число показывает 

способность масла сохра-
нять густоту и при высоких 
температурах, т. е. вяз-
кость при 100°С. 
Масла для легковых авто-
мобилей имеют в основном 
более низкую вязкость 
(5W-30, 0W-20), чем масла 
для грузовых автомоби-
лей. Для сельскохозяй-
ственных и строительных 
машин применяются поня-
тия STOU (Super Traktor Oil 
Universal) и UTTO (Univer-
sal Traktor Transmission 
Oil). Это масла, которые 
используются и в двигате-
лях, и гидравлических си-
стемах, и в картерах транс-
миссии.  

 

Рекомендации поку-
пателю моторного 
масла 
 
Следуйте требованиям 

производителя двигателя. 
Покупайте масло в ориги-

нальной упаковке. 
Попросите у продавца тех-
нической консультации. 
Продавец должен предло-
жить возможность полу-
чить дополнительную ин-
формацию по предлагае-
мому маслу, например, 
лист описания и паспорт 
безопасности продукта и т. 
п.   
 
 
 
 

При необходимости убе-

дитесь в наличии лицензий 
(WV, MB, MAN, Scania, 
Volvo и т. д.), а также в кон-
кретных требованиях SAE 
(например, Cummins), если 
производитель двигателя 
их требует. 
Следуйте стандартам 

ACEA, API, JASO, если не 
требуется наличие лицен-
зии. 
 
ИСТОЧНИК: STATOIL, AD-
DINOL, JUNGENT, MENTUM, 
ÄRIPÄEV 

 

 



 

 

просто выбрать правиль-

ный продукт. Под уни-

версальностью, по его 

словам, можно понимать 

то, что масло пригодно к 

использованию круглый 

год. Такие масла и в са-

мом деле давно суще-

ствуют. Если же речь 

идет о моторном масле, 

которое бы одновре-

менно подходило и для 

мотоцикла, трактора, са-

молета, легкового и гру-

зового автомобиля, то та-

кого еще не изобрели.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Перевод статьи „Sõiduki süda vajab head õli“, опубликованной в специальном выпуске Logistika газеты 

Äripäev 07/2016. 

 


