
При выборе моторного масла обратите 

внимание на лицензии и спецификации
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Ассортимент мотор-

ных масел весьма ши-

рок, а слоганы, кото-

рые рекламируют 

масла, иногда могут 

ввести в заблуждение. 

Цена может быть низ-

кой, упаковка — при-

влекательной, но при 

покупке масла внима-

ние нужно обращать 

на спецификации и 

лицензии.  

      Необходимо знать 

важнейшие правила 

спецификаций и лицен-

зий. Лишь тогда можно 

быть уверенным, что 

покупается правильное 

масло. 

 

Лицензии 

В первую очередь необ-

ходимо обратить вни-

мание на лицензии ав-

топроизводителей 

(OEM), например, VW 

504 00/507 00 или GM 

Dexos2. Обычно эта ин-

формация представлена 

в инструкции по экс-

плуатации. 

     Однако многие про-

изводители двигателей 

не требуют, чтобы ис-

пользовались масла с 

их лицензией. Тогда бу-

дет достаточно, если 

продукт отвечает тре-

бованиям ACEA (Ассо-

циации европейских ав-

топроизводителей) или 

API (Американского 

института нефти). В та-

ком случае необходимо 

посмотреть   каким спе- 

цификациям должно 

соответствовать мотор-

ное масло. Специфика-

ции – это, например, 

ACEA A3/B4/E7 или 

API SM/CF.   
     Затем посмотрите 

является ли масло син-

тетическим или полу-

синтетическим. Там, 

где указана полностью 

синтетическая основа, 

содержимое также 

должно быть полно-

стью синтетическим. 

Масла, составленные 

на не полностью синте-

тической основе, не 

должны рекламиро-

ваться с использова-

нием надписей типа 

«Synth», «Synth-oil», 

«Syngard» или «синте-

тическое».  

 

Вязкость  

На упаковках указыва-

ется также класс вязко-

сти SAE (Общество Ав-

томобильных Инжене-

ров США), например, 

SAE 10W-40. Вязкость 

относится к числу важ- 

        

 

Если осо-
знанно доли-
вается масло 

более низкого или 
неподходящего 
качества, при пер-
вой возможности 
рекомендуем за-
менить масло. Лю-
бой ремонт двига-
теля станет в разы 
дороже. 

нейших физических ха-

рактеристик всех       

смазочных материалов 

и моторных масел. Го-

воря о вязкости, мы 

подразумеваем под 

этим меру текучести 

смазочных масел. Чем 

выше их вязкость, тем 

более густым и малоте-

кучим является масло. 

И наоборот, чем ниже 
вязкость, тем более оно 

жидкотекучее.  
     Первое число, за ко-

торым обычно следует 

буква W, показывает 

текучесть масла при 

низких температурах, 

или т. н. зимнюю вяз-

кость (Winter). Чем 

меньше оно (SAE 0W, 

5W, 10W и т.д.), тем 

жиже будет масло при 

низкой температуре, 

что в свою очередь об-

легчает запуск двига-

теля зимой, и тем 

лучше оно сможет за-

щитить холодный дви-

гатель от износа.  

     Второе число пока-

зывает способность 

масла сохранять гу-

стоту и при высоких 

температурах, т. е. лет-

нюю вязкость. Чем 

больше оно (SAE 30, 

40, 50 и т.д.), тем   вязче 

будет масло при темпе-

ратуре 100 °C и тем 

лучше оно сможет за-

щитить двигатель при 

экстремальных рабо-

чих условиях. 

     Комбинация двух 

чисел (например, SAE 

5W-30) показывает, что 

масло является всесе-

зонным, т.е. может ис-

пользоваться круглого-

дично. В климатиче-

ских условиях Эстонии 

более распространены 

моторные масла с вяз-

костью SAE 5W-30, 

5W-40 и 10W-40. 

 

Как сориентиро-

ваться? 

Требования европей-

ских стандартов к каче-

ству смазочных масел 

отличаются от амери-

канских. Специфика-

ции разрабатываются 

Ассоциацией европей-

ских автопроизводите-

лей (ACEA), Американ-

ским институтом нефти 

(API), а также самими 

автопроизводителями.                        

     Спецификации 

ACEA объединяют ла-

бораторные и техниче-

ские требования, 

предъявляемые различ-

ными европейскими 

производителями авто-

мобилей к маслам. Спе-

цификации опреде-

ляют, среди прочего, 

основные требования к 

чистоте двигателя, 

стойкости к старению, 

противоизносной за-

щите, расходу топлива 

и выбросу загрязняю-

щих веществ).  

     Спецификации 

ACEA разделяются на 

классы A/B, C и E. Для 

дополнительной диф-

ференциации внутри 

’’ 



класса они дополня-

ются цифрами. Классы 

A/B описывают требо-

вания для обычных 

бензиновых и дизель-

ных двигателей. Класс 

C для двигателей, осна-

щенных современными 

системами рециркуля-

ции отработавших га-

зов (например, саже-

выми фильтрами); тре-

бующих специальных 

моторных масел, кото-

рые предотвращают за-

сорение сажевых филь-

тров.  

     В зависимости от до-

пустимого содержания 

золообразующих ве-

ществ  – сульфатной 

золы, фосфора и серы – 

моторные масла разде-

ляются также на масла 

Low и Mid SAPS, а 

также на классы по спе-

цификации ACEA C. 

Моторные масла для 

дизельных двигателей 

тяжелого транспорта 

относятся к классу Е. 

Классами самого высо-

кого качества, которые 

сейчас применяются к 

автомобилям, оснащен-

ным с системой рецир-

куляции отработавших 

газов, являются ACEA 

E6 и E9, причем Е9 

впервые принимает во 

внимание требования 

американских автопро-

изводителей.  

      

 

 

 

 

 

 

 

     Основополагающий 

принцип API аналоги-

чен тому, что лежит в 

основе спецификаций 

ACEA. Однако в роли 

испытательного обору-

дования выступают 

преимущественно 

двигатели американ-

ского производства. 

Квалификационными 

требованиями API про- 

водится различие 

только между двумя 

группами масел: API S 

для бензиновых и API C 

для дизельных двигате-

лей. 
     Обозначение класса 

API, как правило, со-

стоит из двух букв, пер-

вая из которых показы-

вает тип масла, а вторая 

– соответствие опреде-

ленному стандарту ка-

чества. В отличие от 

ACEA, в API чем 

дальше в алфавите 

стоит вторая буква, тем 

выше качество, т. е. API 

SM имеет более высо-

кое качество, чем API 

SJ. 

 

Смешивание разных 

масел 

 

Если нет точно такого 

же масла, то какое 

масла доливать? Хотя 

это довольно сложная 

тема, существует общее 

правило, согласно кото-

рому необходимо воз-

держиваться от смеши- 

 

 

 

 

 

 

 

 

вания различных масел. 

Если смешивание неиз-

бежно, постарайтесь 

доливать марку масла 

того же производителя 

с аналогичным каче-

ством (того же класса 

API, ACEA). Как пра-

вило, минеральные и 

синтетические мотор-

ные масла можно сме-

шивать. 

    В случае крайней 

необходимости всегда 

действует правило: 

лучше ехать с маслом, 

чем без масла. Если 

осознанно доливается 

масло более низкого 

или неподходящего ка-

чества, при первой воз-

можности мы реко- 

мендуем заменить 

масло. Любой ремонт  

двигателя станет в разы 

дороже, чем даже самая 

дорогая замена масла и 

фильтра. 

      

 

 

 

 

 

 

 

     Но если Вы не зна-

ете, какое масло в дви-

гателе?     Посмотрите в 

руководстве по эксплу-

атации автомобиля, ка-

ким требованиям 

должно отвечать масло. 

Также следите за тем, 

чтобы не заливать в 

двигатель старых авто-

мобилей самые совре-

менные, т. н. топливо-

сберегающие масла.   

 

ВНИМАНИЕ! 

Руководствуйтесь инструкцией по экс-

плуатации автомобиля 

Автопроизводитель в разделе «Моторное масло» 

указывает, какое масло можно использовать в дви-

гателе. Для этого приведены вязкость, т. е. класс 

SAE, лицензии и спецификации автопроизводи-

теля. 

BMW, Ford, GM, Mercedes-Benz, Porsche, Renault, 

PSA и VW устанавливают свой требования к каче-

ству моторных масел. 

Другие производители используют международ-

ную классификацию ACEA и API. 

Тип масла указывают различные комбинации цифр 

и/или букв в спецификациях и лицензиях автомо-

бильных заводов. 

Перевод статьи «Jälgi mootoriõli valikul litsentsi ja kvaliteediklassi», опубликованной в специальном выпуске 

Logistika газеты Äripäev 10/2016. 

 


