
В двигателях Евро-6 также необходимо применять  

экологически более безопасные масла 
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С начала года в Евро-

союзе вступил в силу 

стандарт Евро-6 на 

выбросы загрязняю-

щих веществ в атмо-

сферу, действующий в 

отношении всех совре-

менных тяжелых гру-

зовых автомобилей. 

Помимо прочего стан-

дарт предписывает 

применение в них ма-

сел нового типа.  

В последние годы 

постоянно вводились 

все ужесточающиеся 

требования к экономии 

топлива и стандарты на 

выбросы загрязняющих 

веществ в атмосферу. 

Это обусловило также 

постоянное усовершен-

ствование моторных 

масел для грузовых ав-

томобилей, автобусов, 

сельскохозяйственных 

и строительных машин. 

По сравнению со 

стандартом Евро-5 в но-

вом стандарте Евро-6 

примерно на 67 % сни-

жено предельно допу-

стимое значение твер-

дых частиц в выхлоп-

ных газах грузовых ав-

томобилей, а предельно 

допустимое значение 

выбросов оксидов азота 

– даже на 80 %. Для со-

блюдения предельно 

допустимых значений 

используются иннова-

ционные технологии 

двигателей и современ-

ные системы нейтрали-

зации отработавших 

 

 

газов. Параллельно с 

этим необходимо при-

менять моторные 

масла категорий 

ACEA E6 и E9.  

Эти моторные масла 

имеют значительно 

более низкую суль-

фатную зольность 

(sulphated ash), а также 

более низкое содержа-

ние фосфора 

(phosphorus) и серы 

(sulphur). В зависимо-

сти от содержания зо-

лообразующих ве-

ществ эти масла также 

называют маслами low 

SAPS или mid SAPS. 

Вместе с тем масла 

low SAPS и mid SAPS 

требуют применения 

видов топлива, каче-

ство которого соответ-

ствует западноевро-

пейским стандартам.  

 

 

 

 

     Разработка такого 

моторного масла пред-

ставляет настоящий вы-

зов для любого произ-

водителя смазочных ма-

териалов и связана со 

значительными расхо-

дами, начиная с разра-

ботки продукта и закан-

чивая процедурами по-

лучения лицензий авто-

производителей. Сера и 

фосфор, которые ранее 

добавлялись во все мо-

торные масла в виде 

присадок, теперь могут 

содержаться в маслах в 

минимальном количе-

стве. Но чтобы не-

смотря на это выпол-

нить предъявляемые к 

маслам low SAPS высо-

кие требования, связан-

ные с удлиненными ин-

тервалами замены  

 

 

 

 

 

масла, меньшим тре-

нием и отличной защи-

той от износа, произво-

дителям смазочных ма-

териалов пришлось раз-

работать совершенно 

новые пакеты присадок.  

Смешения моторных 

масел, выполняющих 

требования стандарта 

Евро-6 по выбросам за-

грязняющих веществ в 

атмосферу, с другими 

маслами следует избе-

гать. Если необходимо 

долить моторное масло, 

а под рукой нет масла, 

идентичного залитому в 

двигатель, то можно ис-

пользовать и другое 

масло. Если заливается 

большое количество 

масла другого типа, его 

необходимо заменить 

при первой возможно-

сти. 

   ACEA E4 ACEA E6 ACEA E7 ACEA E9 

Low SAPS - x - x 

Сульфатная зольность  ≤ 2 ≤ 1 ≤ 2 ≤ 1 

TBN (общее щелочное число) ≥ 12 ≥ 7 ≥ 9 ≥ 7 

Евро-6 - x - x 

Дизельный сажевый фильтр (DPF) - x - x 

SCR/избирательная каталитиче-

ская нейтрализация отработавших 

газов/ (AdBlue) x x x x 

EGR/система рециркуляции отра-

ботавших газов  x x x x 

Удлиненный интервал техниче-

ского обслуживания  - x - - 

Топливо B05 x x x x 

Полезно знать 

Различия и сходства масел 



 

 

 

 

 

Обратите внимание 

Применение непра-

вильного масла мо-

жет привести к рас-

ходам в несколько 

тысяч евро  
 

ЕСЛИ несмотря на 

предписания произво-

дителя транспортного 

средства применяются 

моторные масла более 

низкого качества, со-

здается угроза как для 

двигателей, так и для 

систем нейтрализации 

отработавших газов. Их 

работа будет нарушена 

и это приведет к воз-

никновению серьезных 

неисправностей. 

При использовании НЕ-

ПОДХОДЯЩЕГО мо-

торного масла мелкие 

поры дизельного саже-

вого фильтра (DPF) мо-

гут быстро забиться.  

Стоимость замены 

ФИЛЬТРА может со-

ставить несколько ты-

сяч евро. 
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