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Многие владельцы 

современных автомо-

билей отмечают, что 

их автомобиль по-

требляет слишком 

большое количество 

моторного масла.  

Самой важной при-

чиной тому, что совре-

менные двигатели мо-

гут потреблять боль-

шее количество мотор-

ного масла, чем двига-

тели предыдущих по-

колений, являются 

ужесточающиеся эко-

логические стандарты. 

Для соответствия дан-

ным стандартам, двига-

тели должны потреб-

лять все меньшее коли-

чество топлива, образо-

вывать меньше опас-

ных выхлопных газов и 

одним из средств до-

стижения этого явля-

ется применение мо-

торных масел, имею-

щих лучшую теку-

честь, чем у моторных 

масел предыдущего по-

коления. 

Если в прошлом в 

основном использова-

лись моторные масла 

вязкостью SAE 10W-40 

или 5W-40, то теперь в 

большинстве современ-

ных двигателей необ-

ходимо применять 

масла вязкостью SAE 

5W-30, что означает 

более жидкое состоя-

ние масла при рабочей 

температуре. Некото- 

 

 

 

 

 

 

рые производители ав-

томобилей предписы-

вают применение еще  

более жидких масел, 

масел вязкостью SAE 

0W-20. В чем же более 

жидком состоянии 

находится масло при 

рабочей температуре, 

тем больше возрастает 

вероятность его по-

тери. 

Помимо этого рас-

ход масла может зна-

чительно увеличить ка-

чество используемого 

масла, поскольку авто-

производители устано-

вили определенные 

требования к потерям 

от испарения (метод 

Нок). Если смазочный 

материал не выполняет  

 

 

 
 

 

 
 

этих требований, то его 

расход еще выше. 

 

Поездки на короткие 

дистанции. Одной из 

причин увеличения 

расхода масла также 

являются т.н. поездки 

на короткие дистанции, 

для которых харак-

терны многочисленные 

холодные пуски и при 

которых двигатель не 

прогревается до необ-

ходимой температуры. 

В этом случае в мотор-

ное масло могут по-

пасть загрязнения в 

виде топлива и конден-

сационной воды и оно 

может стать опасно 

жидким. Это, в свою 

очередь, значительно 

влияет на смазываю-

щую способность 

масла и может приве-

сти к дорогостоящей 

поломке двигателя. По-

сле холодного пуска 

топливо осаждается на 

холодные стенки ци-

линдра и поступает че-

рез поршневые кольца 

в моторное масло. Кон-

денсационная вода, ко-

торая может образо-

ваться на крышке кла-

панной камеры из-за 

сильных перепадов 

температур, также по-

ступает в моторное 

масло. Остатки топ-

лива и конденсацион-

ной воды могут испа-

риться лишь в том слу-

чае, если маслу удастся 

КОГДА эти новые автомобили поедут сами, то рас-

ход масла в них может оказаться выше, чем ожи-

дают их владельцы. ФОТОГРАФИЯ: РАУЛЬ МЕЭ 



достичь и сохранить в 

течение длительного 

времени нормальную 

рабочую температуру. 

Если же автомобиль 

эксплуатируется 

только для поездок на 

короткие дистанции, 

масло не успевает про-

греться до необходи-

мой температуры и 

топливо с конденсаци-

онной водой остаются 

в моторном масле. В 

результате этого про-

исходит ухудшение 

противоизносной и ан-

тикоррозионной за-

щиты, а также сниже-

ние вязкости мотор-

ного масла. Помимо 

этого, загрязнение мо-

торного масла топли-

вом и водой искажает 

показание уровня 

масла, проверяемого с 

помощью масляного 

щупа: по его показа-

нию количество масла 

находится в норме или 

уровень масла даже по-

высился. Действитель-

ный же расход масла и 

его уровень невоз-

можно определить из-

за поступившего топ-

лива и конденсацион-

ной воды, результатом 

чего является разбавле-

ние масла. Однако дви-

гатели современных 

автомобилей имеют 

крайне точную кон-

струкцию, вышеопи-

санное явление, как 

правило, встречается в 

них реже и поэтому 

может создастся впе-

чатление, что по срав-

нению со старым авто-

мобилем приобретен-

ный современный авто-

мобиль – неисправи-

мый «маслоголик».  

 

Высокие обороты. По-

сле запуска двигателя 

рекомендуется позво-

лить автомобилю пора-

ботать несколько ми-

нут на холостом ходу, 

а трогаясь с места, не 

использовать высокие 

обороты: двигатель 

ещё не прогрелся, де-

тали еще не расшири-

лись до своих т.н. «ра-

бочих» размеров, 

масло лучше проходит 

через них и таким об-

разом масло в доста-

точно большом количе-

стве попадает в камеру 

сгорания. Частые хо-

лодные пуски и много-

численные поездки на 

короткие расстояния 

при полупрогретом 

двигателе могут приве-

сти как к большому 

расходу масла, так и к 

попаданию топлива в 

моторное масло, опи-

санному выше. По-

этому для двигателя в 

любом случае благо-

приятны поездки на 

длительные расстоя-

ния, вне зависимости 

от возраста и совре-

менности автомобиля 

или его двигателя. 

 

 

Полезно знать 

Выбирая масло, необ-

ходимо знать о двух 

отличиях смазочных 

материалов: 
СМАЗОЧНЫЙ 

МАТЕРИАЛ 
имеет лицензию 

OEM, то есть ав-

топроизводитель дал 

официальное разреше-

ние на применение 

данного масла.   
СМАЗОЧНЫЙ МА-

ТЕРИАЛ отвечает 

требованиям, 

OEM этого не за-

являет и не подтвер-

ждает – это утверждает 

сам производитель 

смазочного материала. 

 

Между данными пунк-

тами существует боль-

шая разница. 

При выборе моторного 

масла предпочтение 

следует отдавать ли-

цензированным про-

дуктам, которые имеют 

допуск автопроизводи-

теля. 

 

 

Обратите внимание  

Осторожнее с саже-

вым фильтром 

Намного большее раз-

дражение, чем расход 

масла, вызывают у 

многих владельцев ав-

томобилей, оснащен-

ных дизельными двига-

телями, проблемы с са-

жевым фильтром. Они 

же в свою очередь ча-

сто начинаются с при-

менения неподходя-

щего моторного масла.  
В АВТОМОБИЛЕ, ОСНА-

ЩЕННОМ САЖЕВЫМ 

ФИЛЬТРОМ (DPF), 

необходимо использо-

вать  

 

только моторное масло 

класса ACEA C. 

ТЕМА классифицирова-

ния моторных масел 

стала очень запутан-

ной, так как разные ав-

топроизводители тре-

буют применения раз-

ных масел. Например, 

для автомобилей 

Renault подходит масло 

ACEA С4, для Peugeot 

– ACEA С2, для Subaru 

– ACEA С3. 
В ОБЯЗАТЕЛЬНОМ ПО-

РЯДКЕ необходимо 

также обращать внима-

ние на наличие лицен-

зий автопроизводителя. 

Например, концерн 

VW требует применять 

в своих автомобилях 

моторные масла опре-

деленного класса 

ACEA C и смазочный 

материал должен обла-

дать определённой ли-

цензией VW, напри-

мер, 507.00. 

ПРИ ПРИМЕНЕНИИ не-

подходящего мотор-

ного масла существует 

большая опасность 

того, что сажевый 

фильтр засорится. Под-

ходящее моторное 

масло имеет низкое со-

держание серы, фос-

фора и сульфатной 

золы (Low SAPS – 

Sulphated Ash, 

Phosphorus, Sulphur). 

Если это требование не 

выполнено и сажевый 

фильтр засоряется, то 

его замена означает 

для автовладельца 

очень большие рас-

ходы (несколько тысяч 

евро). 
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