
 

 

 

 

 

Меньшее ко-

личество 

масла – более 

высокие тре-

бования.  

Высокоэффек-

тивное транс-

миссионное 

масло обладает 

«лечебным» 

эффектом 
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Конструкция трансмиссий, 

которые используются в про-

мышленности, становится 

все более компактной, следо-

вательно, на боковые поверх-

ности зубьев шестерен и под-

шипники приходится все бо-

лее высокая нагрузка. Из-за 

уменьшения размеров транс-

миссий для их работы требу-

ется также меньшее количество 

масла. По этой причине к 

трансмиссионным маслам про-

мышленного назначения 

предъявляются крайне высокие 

требования.  

Все более широкое примене-

ние в трансмиссиях также 

находят новые конструкцион-

ные материалы и альтернатив-

ные поверхностные слои, кото-

рые требуют от масел еще бо-

лее высокого качества. 

Учитывая, что требования, 

предъявляемые к трансмисси-

онным маслам значительно 

возросли, вовсе неудивительно, 

что в последние годы успеха на 

рынке трансмиссионных масел 

добились некоторые высокоэф-

фективные трансмиссионные 

  

 

Вследствие этого 

пары трения защи-

щены от образова-

ния серых пятен и 

выкрашивания, и 

даже ранее повре-

ждённые поверхно-

сти сглаживаются. 

 

масла.  По словам их произво-

дителей, данные масла значи-

тельно превосходят эффектив-

ность традиционных трансмис-

сионных масел промышлен-

ного назначения, имеющихся в 

продаже. 

Компании, осуществляющие 

продажу таких масел, а также 

их производители, говорят о 

сумме положительных свойств, 

которая включает в себя дли-

тельный интервал смены 

масла, более высокую несущую 

способность, более широкий 

диапазон рабочих температур, 

а также устранение поврежде-

ний, возникающих на боковых 

поверхностях зубьев шестерен 

и подшипниках. 

Чтобы максимально отодви-

нуть процесс старения масла, 

смазочный материал для транс-

миссии должен содержать оп-

тимально подобранные базо-

вые масла и ингибиторы окис-

ления. Помимо их в составе 

трансмиссионного масла также 

должны присутствовать щелоч-

ные присадки, которые будут 

нейтрализовать кислоты. 

Трансмиссионное масло также  



 

НЕРЕДКИ СЛУЧАИ, когда после 

перехода на высокоэффек-

тивное трансмиссионное 

масло даже поврежденные ре-

дукторы могут продолжать 

свою работу. После перехода 

на ADDINOL Eco Gear ост-

рые края повреждений (верх-

нее фото) на боковых поверх-

ностях зубьев главной пере-

дачи крупного роторного экс-

каватора сгладились за пять 

месяцев (нижнее фото). 

 

 

должно обязательно обладать 

крайне низким коэффициентом 

трения. Это поможет снизить 

температуру масла, что в свою 

очередь замедляет старение 

масла.  

Общее правило звучит сле-

дующим образом: при темпера-

туре выше 80  ̊C повышение 

температуры на каждые 10  ̊C 

сокращает срок службы масла 

в два раза.  

Для того, чтобы предотвра-

тить преждевременное окисле-

ние и старение масла, транс-

миссионное масло также 

должно быть способно как 

можно быстрее отделять воду и 

воздух. Так как слишком 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

медленное отделение рассредо-

точенного в масле воздуха и 

чрезмерное пенообразование 

негативно влияют на прокачи-

ваемость и на общий объем 

масла, то трансмиссионное 

масло также должно обладать 

превосходными антипенными 

свойствами. 

Несущая способность харак-

теризует способность масла 

препятствовать свариванию ма-

териалов и образованию на них 

задиров.   

Пара трения будет защи-

щена от изнашивания только в 

том случае, если даже в тяже-

лых условиях эксплуатации 

смазочному материалу удастся 

образовать между парой трения 

стабильный и трибологически 

активный слой. 

Условием для предотвраще-

ния абразивного изнашивания 

является минимальное сопри-

косновение неровностей на по-

верхностях пары трения. Если 

же благодаря смазочной пленке 

между поверхностями пары 

трения контакт полностью от-

сутствует, то речь идет о иде-

альном режиме смазки. 

Особое значение в составе 

трансмиссионного масла 

имеют противозадирные (EP) 

присадки (EP – Extreme-

Pressure). Они препятствуют 

разрыву смазочной пленки и 

контакту металлов, из которых 

состоит пара трения, снижают 

трение и изнашивание.  

 

Более широкий диапазон ра-

бочих температур. Вязкость 

характеризует текучесть масла 

и способность масла создавать 

разделяющую пленку из сма-

зочного материала между 

двумя подвижными деталями. 

Вязкость изменяется в зависи-

мости от температуры.  

Эту зависимость показывает 

индекс вязкости. Чем выше ин-

декс вязкости, тем стабильнее 

вязкость масла при различных 

температурах. Применяя в со-

ставе смазочного материала ка-

чественные синтетические ба-

зовые масла, можно повлиять 

на вязкость таким образом, что 

масло можно будет использо-

вать в широком диапазоне тем-

ператур. Температуру масла 

также помогает снизить макси-

мально низкий коэффициент 

трения.   

 

Сглаживание поврежденных 

поверхностей. В заключение 

хотелось бы указать на ещё 

одну особенность трансмисси-

онных масел, с помощью кото-

рой предположительно удалось 

«излечить» немало редукторов, 

находившихся в безнадежном 

состоянии – пакет присадок 

Surftec®, который содержит 

часть редукторных масел. 

Благодаря ему масла адапти-

руются к изменяющимся усло-

виям нагрузок в зубчатых пере-

дачах, значительно повышая 

несущую способность шесте-

рён. Вследствие этого пары 

трения защищены от образова-

ния серых пятен и выкрашива-

ния, и даже ранее повреждён-

ные поверхности сглажива-

ются. 
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