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Addinoli Eesti turu muugijuht ja juhatuse liige Andre Tammur -
muugi vedur Eestis. Loe lahemalt Ik 4.

Lisaks lehes: Addinol kutsub

» MAN ja Addinol - kahe sakslase koostoo ~=p = -
Addinoli jajMANi koostdd Saksamaal on kestnud juba aastaid. Mida on neil kahel tugeval kOI kl oma kI Iente

Saksa firmal Uksteisele pakkuda? Lk 6. - - mgm
> Eesti taksonduse igihaljas Tulika traditsioonilisele

Tulika on (ks pikema traditsiooniga operaatoreid Eesti taksoturul. Juba 14 aastat on firma kI ie n d i pé eva Ie!

valgetes autodes voolanud Addinoli 8li. Lk 7.

Jahutusvedelike tootja nr 1 joudis Eestisse Koht: Paide Kultuurikeskus
Alates kaesoleva aasta aprillist on Addinol MM OU Saksa keemiafirma BASF toodete, eelkdige Aeg: neljapaev, 23. oktoober 2008 algusega kell 10:00

Gysantin jahutusvedelike, ametlik esindaja Eestis. Lk 8.
Raagime maardeainetest, kvaliteedislisteemide muutus-

Georg Wlldegger hlndab usaIdUSt! aUSUSt ja test, uudistest ning saavutustest madrdemajanduses.
positiivset ellusuhtumist Toimub t66 sektsioonides. Iga kiilaline saab endale vali-

Addinol Lube Oil GmbH osanik, juhatuse liige ja tegevjuht on tuleviku suhtes positiivselt da n‘.lee.!?Pérase teema: jaemulk, t6ostus, transport voi
meelestatud. Lk 9. edasimuijad.

Muuga konteinerterminal m6|Stab Eraldi koolitus toimub ka venekeelsetele klientidele.
méérdeainemajand use téhtsust Lk 10. Lisaks Ullatusesineja ning kingitus koikidele osalejatele.
KGSkméérimisstlsteem on inVQSteering Lk 11. Registreerimiseks palun teatage oma nimi, ettevotte nimi,
Urmo Aava ra"ieelsed péievad UUS'MeremaaI Lk 12 kontaktandmed ja eelistatud teema telefonil 627 9999

vOi saatke e-mail viive@addinol.ee. Koikidele registreeru-

Noorte Rallisprint kOQUb j6Udu Lk 12. nutele saadetakse kutsed.
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Juhtkiri

Addinol Eesti on kasvanud
kontserniks

Addinol Eesti on Saksa maardeainete tootja Addinol
Lube Oil GmbH 100% tltarfirma, kes on juba asuta-
misest alates tegutsenud ka véljaspool Eestit (Vene-
maal, Ukrainas, Valgevenes, Létis, Leedus, Moldo-
vas, Bulgaarias). Seda kill enamuse ajast kohalike
mudgiesindajate kaudu. Viimastel aastatel oleme aga
tahtsamates fookusriikides hakanud majandama labi
Eesti Addinoli loodud tutarfirmade.

Tanaseks voime Oelda, et tltarfirmade loomise
otsus on olnud dige. Venemaa tutarfirma Addinol
RUS sai loodud kahasse koos kohalike partnerite-
ga mais 2004, praeguseks oleme kasvanud seal
Ule kolme korra vorreldes 2004. aastaga. Sama
kasv (3-4 aastaga ligi kolm korda) on saavutatud
Ukrainas, kus oleme labi tutarfirma tegutsenud ligi
aasta. Enne mutsime diilerite kaudu. Kdige ,,noorem
tatar® on Lé&tis ja praegu suuname koik joud sellele,
et ka seal vbiksime paari aasta parast maitsta oma
Tiina Suija 1606 vilju.

juhatuse liige / Addinol MM OU érijuht

Viimaste aastate edukad muugitulemused oleme
saavutanud kindlasti tdnu kolmele faktorile:

1. Emafirma uued innovaatilised tooted, lUhikesed tarneajad, kompetentsete spetsialistide toetus Saksamaa poolt.
2. Vé&ga hea ja tugev meeskond — Eesti Addinolis on iga maa ja piirkonna jaocks oma juht, kes koordineerib t66d
vastavas piirkonnas vai riigis.

3. Tugevad koostddpartnerid kohapealsetes riikides.

Kdikide Eestist hallatavate riikide jaoks oleme koos turgude juhtidega valja t66tanud pikaajalised arengu-
kavad. Meie visiooni, missiooni ja driideega on vdimalik tutvuda kodulehel, aga olgu nad siinkohal samuti &ra
toodud:

Visioon:
Klientide maardemajandust arendades kasvada 5 aasta jooksul kaks korda.

Missioon:
Vaartustame Teie mehhanisme.

Ariidee:
Kaitseme Teie mehhanisme, mutes Teile kasumlikke m&ardemajanduse lahendusi ja kaasaegseid Addinoli
maérdeaineid.

Labi visiooni, missiooni ja ariidee tahame teadvustada kdikidele koostodpartneritele, et vdite rahuliku
stidamega usaldada oma kallihinnalised mehhanismid meie spetsialistide hoolde. Anname endast parima,
et koostodos kliendiga leida just temale kdige sobivamad méérdeained, mis véimaldavad seadme pikaaja-
list tdokorras hoidmist, valdivad té6katkestusi, véimaldavad kokkuhoidu remondiajalt ja sdastavad energiat.
Suuname ko&ik oma joud sellele, et sdésta I6ppkokkuvottes pikaajalise koostdd kaigus kliendi raha ja aidata
kaasa kaasaegse madrdemajanduse Ulesehitamisel. Meie mérksénaks on kliendi efektiivsuse kasv.

Viljaandja: Addinol Mineraldl Marketing OU, Suur-Séjamée 32, Tallinn, tel +372 627 9999
info@addinol.ee, www.addinol.ee

Toimetanud: Mikk Mehide

Toimetus tanab koost60 ja abi eest: Jaanus Lember, Andre Tammur, Tiina Suija, Triinu Tehvand,
Mati Saar, Georg Wildegger, Vitali Voltskov, Marek Magar, Anna Murashina, Margus Méangel
Fotod: Addinol MM OU, BASF

Kujunduse formaat: Designkitchen (www.designkitchen.at)

Kujundus: MGI Turundus OU
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Suur-Séjamae 32, Tallinn
tel +372 627 9999

www.addinol.ee
info@addinol.de

Addinol laks vaatide
ja vaikevaatide
taitmisel ule mahu-
arvestusele

Addinol Mineraldl Marketing OU Saksa
emaettevote Addinol Lube Oil GmbH otsustas
vaatide ja vaikevaatide taitmisel minna kaalu-
arvestuselt (kilogrammidelt) iile mahuarves-
tusele (liitritele). Sellega tdidame ka paljude
klientide soovi.

Tulles vastu paljude koostddpartnerite soovile,
laks Addinol Lube Oil GmbH 2008. aasta 24.
kalendrinddalal suurpakendite taitmisel Ule uuele
susteemile, kus kilogrammide asemel kéib arves-
tus liitrite jargi. Maardeainete tootmisharus kasu-
tatakse villimiskoguste tahistamiseks jarjest enam
mahuthikut.

Addinol tegi oma taitmisliinis ulatuslikke tehnilisi
ja tehnoloogilisi muudatusi. Enne uue taitmis-
liini kasutuselevotmist kontrollis liini  vastavust
Saksamaa Standardiseaduse ja Saksamaa
Pakendiseaduse koikidele ettekirjutustele ning
véljastas vastava litsentsi Liidumaa Standardi-
amet (allub Saksamaa Majandusministeeriumile).
Liini hakkab regulaarselt kontrollima Liidumaa
Standardiamet. Seaduslike eeskirjade alusel arvu-
tatakse villimiskogused automaatselt vélja keeru-
ka matemaatilise programmi abil.

Vaatide ja vaikevaatide puhul ei muutu Gleminekul
kilotUkihinnalt liitertikihinnale 100 kg ja 100
| hind. Seega on taielikult valistatud varjatud
hinnatéus. Tukihinnad on mdlemat liiki pakendite
puhul ara toodud koikides uutes hinnakirjades.
Hindades EEK/100 kg v6i EEK/100 | ei ole toimu-
nud muudatusi.

Addinoli etikettidel on nlldsest vaatides ja
véikevaatides sisalduv madrdeainekogus margi-
tud liitrites (205 | ja 57 ). Esialgu tarnitakse veel
siiani kasutuses olnud pakendeid, mille kogused
on margitud kilogrammides. Ulemikufaasis véib
ette tulla, et meie klientidele tarnitakse monin-
gaid tooteid veel kaalu jargi téidetud ndudes kuni
I6puks on vdimalik kdiki tooteid tarnida liitrites
mdddetud kogustena. Loodame Teie mdistvale
suhtumisele.
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Kusimustele vastab olidoktor

Mida iitleb virvuse muutumine 6li kvaliteedi
kohta?

Kiisimus: Ma valan seadmesse kuldkollast oli
originaalvaadist. Proovi votmisel selgus, et oli on
varvunud tumedaks. Kas 6li vdrvuse muutumine
titleb midagi 6li kvaliteedi kohta? Kas on lilelildse
motet lasta tumedaks muutunud 6li analiilisida?

Kahjuks ei méarkinud Te, millise dliga voi seadmega
on tegemist. P6himétteliselt tasub analiitsida ka tu-
medat 6li, kuna 6li varvuse muutumist véivad pdhju-
stada véga erinevad tegurid:

e Qlide tootmisel ei saa neid ka varvainete lisamise-
ga muuta heledamaks, kui seda on 6lide toorained.
Nad muutuvad Uksnes tumedamaks.

e Maardeaine voi hiidrovedeliku varvus pole 6li voi
kasutatud baasélide voi manuste kvaliteedi mdddu-
puuks.

e Olenevaltbaasdli viskoossusest ja paritolust kehtib
enamijaolt jargmine reegel: vedelad metallit66tlusélid
— labipaistvad nagu vesi, hidrodlid — kuldkollased,
kérgviskoossed transmissioonidlid — pruunikad.

e Sageli tdddeldakse maédrdeainete rafineerimis-
tehases baasdlisid parast deparafiinimist bentonii-
diga, et erinevatel toodangupartiidel poleks 6&lide
paritolust tingitud vérvuse erinevus liiga suur.

e Taisslnteetilised dlid vai hidrokrakkimise teel
toodetud 0lid on tavaliselt labipaistvad. Manused
on tumepruunid kuni mustad. Séltuvalt OlitGlbist
lisatakse 0,25% kuni 25% manuseid. Mlldavad
valmistooted muutuvad O0lis lahustuvate manuste
tottu helekollaseks kuni tumepruuniks.

e Tihti lisatakse Olidele punakat, rohekat voi sinakat
tooni varvainet, millel ei ole mingit pistmist kvaliteediga.

 Olid muutuvad kasutamisel tumedamaks eelkéige
oksldatsiooni mojul. Mida kaugemale on okslda-
tsioon arenenud, seda tumedamaks muutub 8li. Oli
vananemise kaigus, mis soltub peamiselt dlitempe-
ratuurist ja kasutuseast, ladestub hapnik kaksikside-
mete moodustamisel 6li susivesinikiihendite mole-
kulide ahelasse. Seesuguse 0li keemilise muutumise
tagajarjel muutub ka 0li valimus.

e Monede dlititpide puhul, mille dlivahetuse kritee-
riumiks on enamasti okstidatsioon, on vdimalik juba
véhimagi varvimuutuse jargi otsustada odlivahetuse
vajalikkuse Ule. Kruvi- ja kilmutuskompressoridlide,
trafo- ja soojustilekandedlide, madalréhkhldraulikas
kasutavate hlidrovedelike puhul annab sageli infot &li
seisukorra kohta vérviindeks. Samas pole oksldat-
sioonist tingitud varvimuutust vdimalik palja silmaga
ndha, vaid kindlaks teha Uksnes vastavate instru-
mentidega, nagu nt WaveCheck 300.

e [&bipaistvates ndudes ladustatavate dlide varvus
muutub tihti valguse mojul. Eriti, kui tootmisel on
Olidesse lisatud vérvi indikaatoreid voi fluorestseeri-
vaid aineid, véib 8li valimus ultraviolettkiirguse t6ttu
niivord suuresti muutuda, et teda voiks pidada
moneks muuks Oliks.

e Vaadist vélja voolates on &li temperatuur alla
25 °C, proovi votmisel peaks 0li olema t66soe, ehk
enamasti ca 50 °C. Voolates on 0lijuga kas viskoos-
sem vOi vedelam ja tundub seetdttu olevat teist var-
vi. Varvivordluste teostamisel peab 6dlisid vordlema
samal temperatuuril ja sama tldpi anumates sama-
suguse kihi paksuse juures.

e Huldro- ja transmissiooniélide varvus vdib muutu-
da ka mustade tahmapigmentide mdjul, mis tekivad
ebapiisavast 6hu separeerimisvoimest tingitud diisel-
efekti tagajarjel.

e Ka korrosiooniproduktid ei laigi metalselt vase- voi
hdbedakarva. Manustega reageerimisel tekivad oksii-
did, mis véarvivad 6li Uhtlaselt mustaks, isegi kui nad
on tekkinud vase-, raua- voi alumiiniumipuru baasil.

e Juhul, kui 6lid on segunenud (e 0,15% veega,
muutuvad kuldkollased 6lid piimjaks ja haguseks,
tumepruunid véi mustad 6lid halliks.

e Jarsud varvimuutused, nt varvumine punaseks voi
siniseks, viitavad samuti segunemisele. Kui kollakas
oli kumab punakalt, voib ta olla segunenud ATF dliga.
ATF 0lid on enamasti stigavpunast varvi. Juba ainu-
Uksi ATF 0li ja&gid varvivad kogu &li punaseks.

e Mootoridli varvus voib muutuda juba moénede
kilomeetrite jarel. Diiselmootoridli muutub lihikese
ajaga mustaks. See on hea mark sellest, et 0Olis
leidub piisavalt pesevaid manuseid (detergente), mis
hoiavad diiselmootorile omasel pdlemisel tekkivad
tahmaosakesed hdljuvas olekus.

e Bensiini- vdi gaasimootorites kasutatav mootoriéli
muutub tumepruuniks, kuna sadesuutel ei teki musta
tahma. Oli varvumist pruuniks pdhjustab 8litempera-
tuurist ja pikast kasutuseast tingitud 6li vananemine
vOi 6limanuste reaktsioonisaadused ja muu mustus.

Musta varvi oli diiselmootoris

Kiisimus: Oma ehitusfirmas kasutame vaga
erinevaid ehitusmasinaid. Pealegi on meil oma
veokipark. Kéikidel mootoritel hoitakse silma peal
Wearchecki regulaarsete maardeaineanaliilisi-
dega. Lahtuvalt analiilisidest vahetame mootori-
oli enamasti pikemate intervallide jarel, kui tootja
poolt ette ndhtud. Meie maardeainete tarnija
soovituse peale vahetasime niiiid seni kasutatud
mootorioli vaidetavalt kvaliteetsema poolsiinteeti-
lise SHPD tiilipi (Super-High-Performance-Diesel)
diiselmootorioli (SAE 10W-40) vastu valja. Parast
vahetust varvus aga o6li lihikese ajaga silmatorka-
valt mustaks. Mis voiks olla selle pohjuseks?

Oli mustaks varvumise parast pole pdhjust muretseda.
Vastupidi — see naitab selgelt, et maardeaine taidab
oma Ulesannet. Mida kiiremini 06li mustaks
varvub, seda kvaliteetsem on 6li. M&ardeaine sisaldab
manuseid, mis leotavad Slammi ja lakisarnased
sadestised lahti. Sellise mustuse teke on tingitud
polemisjadkidest ja muudest saasteainetest. Lisaks
on 6lil hea dispergeerimisvoime, tdnu millele &li hoiab
mustuse osakesed hdljuvas olekus ning hoolitseb
selle eest, et ei tekiks uusi setteid. Nonda hoiab dli
mootori puhta ning kaitseb seda kulumise eest.

Allikas: soltumatu olilabori Wearcheck - www.wearcheck.de

Miks mu 8li vahutab?

Kisimus: Meie moéningates hiidrosiistee-
mides ja reduktorites esineb niivord tuge-
vat oOli vahutamist, et vaht tungib O6lipaagist
voi reduktorist vélja. Mis on selle pohjuseks?

Olid kaituvad nagu muud vedelikud. Puhas toode ei
vahuta peaaegu Uldse. Kindluse mdttes lisatakse aga
Olile tootmisprotsessi kdigus enamasti silikoonipdhist
toimeainet, mis peaks vahutamist dra hoidma. Sellest
hoolimata voib siiski teatud tingimustel tekkida vaht.
Pinnapealse vahu pérast, mis lasub kuni 5 cm paksuse
stabiilse kihina 0li pealispinnal, pole pdhjust muret-
seda. Alles siis, kui vahtu tekib suurtes kogustes
juurde voi immitseb koikidest avadest vélja, on ta
ohtlik. Oli vahutamist véib pdhjendada mitmeti:

e Ohuleke. Olipump tdmbab nii palju lisadhku sisse,
et seda pole enam voimalik separeerida. Pohjusteks
voivad olla kulunud tihendid, lekked hidropumbas
vOi torudes, liiga madal voi kdorge Olitase paagis,
muutunud voolutingimused paagis vdi pumba imitoru
ees.

e Mustus. Siinkohal on sageli tegemist tolmu,
tihendusaine, kondensaadi, veega (eriti koos maarde
lahustiga), maarde voi montaazipastaga, metalli-
t66tlusolide voi jahutusvedelike jaakidega (nt lisamis-
noust).

e Kokkusobimatus teiste olidega. Erinevad dlid ei
sobi alati omavahel kokku. Iseéranis kui estripdhine
siinteetiline biolagunev 0li seguneb mineraaldliga,
muutub vedelike pindpinevus. Vahutamisvastasest
manusest ei piisa enam vahu éhumullide [6hkumi-
seks. Abi saab Olivahetusest voi vahutamisvastase
manuse juurdelisamisest.

e Vahutamisvastase manuse eraldumine. Oli fil-
treerimise kéigus voidakse vahutamisvastased ma-
nused valja filtreerida ning neid tuleb juurde lisada.
Juhul, kui 0Olisid ladustatakse kauem kui 5 aastat,
v6ib manus 8list osaliselt separeeruda. Olindu vahe-
sel liigutamisel seguneb vahutamisvastane manus
taas Oliga.

Wearchecki  nduanne

seoses  vahutamisega:

Kui Teie seadmetes esineb vahtu, tehke sellekohane
maérge proovi saatedokumendile. Wearcheck selgitab
vélja vahutamise pohjuse.
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Tartus siindinud Andre Tammur (34) on
Addinolis t66tanud pea 10 aastat. Parast Hugo
Treffneri Glimnaasiumi lopetamist 1992. aastal,
jatkas ta opinguid TTU tehnikateaduskonnas ning
asus 1993. aastal 6ppima EPMU tehnikateadus-
konna mehhaniseerimise erialal. Andre tegemis-
test Addinolis tuleb juttu jargnevas intervjuus.

Mis aastal ja milliste motetega Sa Addinol
Mineral6l Marketingis t66d alustasid?

Asusin Addinoli t66le erilisel paeval, 8. martsil 1999.
aastal. Olin I8petanud EPMU mehhaanika teadus-
konna ning 6ppisin sel ajal teist aastat magistrantuu-
ris. Teemaks ikka mootorid, klitused ja maardeained.
Jooksvalt hakkasid tekkima motted, kuidas ennast
teostada pikemas perspektiivis.
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Kui kuulsin t66kohast Addinolis, ei olnud ma sellest
kohe vaimustuses, aga kohtudes arijuhi Tiina Suijaga,
sain aru, et tegemist on vdaga tugeva ettevottega,
millel on perspektiivi. Kuna olen kasvanud oma isa
korval n-6 kasi 0Olis ja mootorites, olin veendunud,
et selline 166 meeldiks mulle ning ma pidin kusagilt
alustama.

Mida on Addinol Sulle andnud nende 10 aasta
jooksul?

Addinol on andnud mulle vaga palju, mida lihidalt
kokku vétta on raske. Pigem Utlen, et see on pidev

arenemisprotsess ja leian, et Addinol saab mulle
anda ka edaspidi palju, samuti mina Addinolile. Kuna
olen alustanud Addinolis Léuna-Eesti mutgijuhina,
tegelenud L&ti ja Leedu turuga ning arenenud firmas
edasi, olles tanaseks Eesti turu muugijuht ja juhatuse
liige, leian, et Addinolis toé6tatud aeg hélmab vaga
tdhtsa osa kogu mu elust. Nende aastate sisse
mahub ka naiteks elukoha muutus — kolimine Tartust
Tallinnasse. See on esitanud mulle palju valjakutseid
ja andnud vdimalusi enda proovilepanekuks, mille
suhtes olen alati avatud.

Millest selline lojaalsus ettevottele? Mis on Sind
vOlunud ja hoidnud selles meeskonnas?

Lojaalsus on seotud sellega, et usun tootesse, mida
mudn. Usun meeskonda, kes on minu Umber, usun
iseendasse.

Viimased kolm aastat oled té6tanud Eesti turu
miitigijuhina ja Addinol MM OU juhatuse liikmena.
Kas vana hea vahetu miiligité6 on unarusse
jaanud ning naudid pigem lilemuse ametit, tehes
plaane ja andes kaske alluvatele?

Vajadusel vahetab Andre juhtkange ja on abiks seal, kus seda vaga vaja

Olen seisukohal, et vajadusel tuleb teha kdiki téid. On
olnud juhtumeid, mil olen ise istunud juhtivale kohale
veoauto roolis ja tarninud koostdopartnerile oli. Kuna
olen avatud koikidele to66Ullesannetele, siis see ehk
tagabki teadmise, kuidas midagi teha, ja valmisoleku
avaldada alati oma arvamust. Olen joudnud seisu-
kohale, et alati tuleb kisida, kui on kisimusi, ja tihti
Oelda vélja ka oma arvamus. See ongi edasiviivaks
jouks. Ma naudin suhtlemist ning mulle meeldib pida-
da labirdakimisi. Sellepdrast on mulgitdd ikkagi Uks
mu pdhitéddest. Arvan, et plaane tuleb teha koikidel
ametikohtadel. Olen veendunud, et kui ei koostata
strateegiaid, pustitata eesmarke ega planeerita aega,
tekitab see stressi. Seda aga soovin koigile kdige
vdhem. Seega on téhtis inimestega suhtlemine ja
Uhiste eesmarkide puUstitamine.

Raagitakse, et tdnaseks on kerged miiligiajad
Eestis labi ja tuleb hakata t66d tegema ning
soelale jaavad vaid head miiligimehed ja -juhid.
Mida Sina kui kogenud miiligiinimene sellest
arvad? Kas tunnetad ka raskusi rohkem kui varem,
kas Sinu miiligit66 on muutunud?

Minu arvates pole kunagi olnud kergeid ja raskeid
mulgiaegu. Kui rong, mis sdidab, ei saa piisavalt
kitust, jaab ta seisma. Kui rong saab aga liiga palju
kitust, lakkab ta taas t66tamast ehk voib puruneda
— seega tuleb hinnata olukorda, teha moistlikke
otsuseid ja reageerida situatsioonile.

Pidev panus meeskonda ja iseenda arengusse toob
kindlustunde. Ka eksimusi tuleb tunnistada, sest siis
opime neist ja liigume paremuse suunas.

Pean mainima, et t66d tuleb teha jatkuvalt palju. Kui
vorrelda sama koguse maardeainete miuki 5 aastat
tagasi ja praegu, siis praegu on vaja selle koguse
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muUmiseks pingutada kaks korda ronkem. Kogu see
olukord on tingitud sellest, et masinapark uueneb,
Olivahetusintervallid pikenevad ja tehnika areneb.
Samas esitab see meile uusi valjakutseid, leidmaks
koostddpartneritele digeid lahendusi ja kompetent-
seid soovitusi.

Kas Sa oled kunagi konkurendi o6li oma kliendile
soovitanud? Mis pohjusel?

Jah, muidugi olen. Minu jaoks on tahtis, et kliendi
masinas on 0Oige kvaliteediga 0li, olenemata

sellest, kas tegemist on Addinoli toodanguga vdi
mitte. On tooteid, mida néiteks ei ole Addinoli sor-
timendis, ning oleks véga ebaprofessionaalne soo-
vitada vale 6li. See on lubamatu. Paraku pean tode-
ma, et kohtan oma t68s palju kliente, kes kasutavad
oma masinates voi slisteemides vale kvaliteediga dli.
Uldjuhul pole masinates esinevad vead ja rikked
kunagi tingitud dlist, vaid hoopis vale 6li kasuta-
misest vOi teadmatusest. Seega plilan anda alati
faktilist infot ja soovitusi ning olen veendunud, et
paljudest meie koostddpartneritest ongi just tanu
sellele saanud meie suurkliendid.

Millega Sa maandad oma pingeid? Kas leiad aega
endale ja enda ldhedastele?

Aeg endale ja oma |ahedastele on alati tahtis ja see
on mulle aina tdhtsamaks muutunud.

Uks asi on siiski kindel - tehnika saadab
mind  kdikjal, olgu siis tegemist
mootorrataste vdi autodega. Varem
paelusid mind kiirused ja sai osaletud

ka kiirendusvdistlustel, kuid juba

aastaid meeldib mulle séita moo-
torrattaga freestyle ehk teha eri-

nevaid trikke ja vigursodite. Soitmise
kdrval tegelen ka Umberehitamisega.
Samuti meeldib mulle igasugune

ekstreemsport, nagu nt lumelauaséit,
maesuusatamine, aga miks mitte
tulevikus ka langevarjuga hipata.
Toomotteid aitab eemale peletada
ka koduaias nokitsemine.

Kas selleks, et eraelus vabaneda
téo6motetest, unustad Addinoli ja ei
raagi grillipeol, millist 6li kuskil kasu-
tada, ning koik firma T-sérgid on ka-
sutusel pigem puuladumisel kui eraiiri-
tustel?

/00INOL

llma Addinolita ei saa kuidagi. T66 kéib minuga kasi-
kées, kuid see ei tekita minus vahimatki pahameelt.
Mis puudutab firma T-sérke, siis on mul kapis ka
palju konkurentide T-s&rke, mis on sinna aastatega
kogunenud erinevatel Uritustel kéies.

Aga ka grillipeol on hea Ullatada kilalisi infoga, et
stles viilutatud leiba, voib see olla I16igatud Addinoli
Oliga ehk spetsiaalse meditsiinilise valgedliga, millega
madritakse 16ikenuga, valtimaks véarskelt ahjust
tulnud leiva kleepumist noa kuilge.

Sinu tdine eesmark?

Minu eesméark on hoida ennast kursis maailmas
toimuvaga, sealhulgas nii uute tehniliste lahenduste
kui ka maailma majandusega, ning vaadata ettepoole,
et olla ka tanasel pédeval suuteline véimalikult Kiiresti
reageerima. Minu eesmark on tunda t66st rédmu.

Kes on need inimesed, kellelt Sa nou kiisid, kui
oled raske otsuse voi valiku ees?

Pigem olen 06ppinud rohkem endasse vaatama,
et teha ise oma elukogemuste pdhjal dige valik ja
otsus. Antud valikuga pean ju elama mina ise ja
seetbttu pllan endale voéimalikult lahti métestada
kdik situatsioonid. Minu jaoks on tdhtis sisemine
rahulolu. Pulan aina rohkem ennast harida. Raskete
otsuste ja valikute puhul usaldan inimesi, kes on
mulle vaga lahedased.

ADDINOL KLIENDILEHT
Lehekilg 5




ADDINOL Giga Light
- uus multitalent

/4 ADDINOL Giga Light MV 0530 LL niol
esitleb Addinol uusima polvkonna taissiinteeti-
list mootorioli. Low SAPS o6lina téotati Giga
Light spetsiaalselt vélja paindlike hooldus-
intervallidega kaasaegseimatele bensiini- ja
diiselmootoritele. ADDINOL Giga Light sobib
enamasti koikidele sdiduautodele ja kaubiku-
tele. Giga Light iiletab kvaliteediklassi ACEA
A3/B4/C3 noudeid ja omab VW, Audi, BMW,
Mercedes-Benz, Seat ja Skoda litsentsi.

A00IvoL

Suur-Séjamae 32, Tallinn
tel +372 627 9999
www.addinol.ee
info@addinol.de

MAN ja Addinol -

kahe sakslase koostoo

Uued kdrgtehnoloogilised MANi mootorid nduavad Low SAPS élisid

Addinoli ja MANi koost66 on Saksamaal kest-
nud juba aastaid, kuna litsentside kooskolasta-
mine ja valjaandmine pole ilma pideva koost6o6ta
voimalik.

Juba 1990. aastate alguses loodi esimesed erialased
kontaktid veokitootja MAN mootorite tootmistiksuse-
ga, mis asub Nurnbergis. Addinoli ja MANi maar-
deainete osakonna koostdd Uheks pohieesmargiks
oli kérge joudlusega maardeainete tootmine veokite
teenindustele. Mootori- ja transmissioonidlide aren-
damisel Addinoli laborites ja mootori katsestendidel
oli otsustav roll tootearendajate vaga headel erialas-
tel teadmistel.

Litsentsi taotlemise protsess on Usna keerukas.
Pérast toote edukat véljatddtamist algab kdikide
maéaérdeainete puhul litsentsimisprotsess sellega,
et edastatakse MANile litsentsi taotlusdokumendid
(toote retsept, keemilised ja flilisikalised normvaar-
tused, laboratoorsete katsete tulemused, mootori
katsetulemused péarast ACEA ja MANi labori katseid).
Taotlusele lisatud tootendidist kontrollitakse veelkord
eraldi MANi laborites. Kui katsetulemused téidavad
mootoritootja tehnilisi ndudeid, véljastatakse maarde-
ainele ca kahe kuni kolme kuu mé6dudes MAN Nutz-
fahrzeuge AG litsents ning kantakse ta MANi m&arde-
ainete nimekirja. Hetkel peab kdikide kehtivate litsent-
side puhul taotlema iga kahe aasta tagant nende
pikendamist.

MAN:i litsentside olemasolu on Addinolile andnud
hea aluse koostdtks MANi esindustega mitmetes
riikides. Lisaks veoautodele toodab MAN ka erinevaid
gaasimootoreid ning selles vallas on MAN ja Addinol
vélja tdé6tanud spetsiaalsed gaasimootoridlid. Need
olid paistavad silma heade tulemustega keskkonna-
sObralikkuse ja saastlikkuse suunal. K&esolevast
aastast tarnib Addinol MANi teenindustele Eestis ja
Latis koiki tooteid alates mootoridlidest kuni jahutus-
vedelikeni. Kdik need tooted on litsentside néol palvi-
nud MANi ametliku heakskiidu.

Addinol ei ole MANI jaoks lihtsalt dlitarnija, vaid tugev
partner ja ekspert maadrdemajanduse alal. Saksamaa
emaettevotte ja teiste turgude kaudu omandatud
suured kogemused ning koost6d Saksamaa sol-
tumatu odlilaboriga Wearcheck GmbH véimaldavad
Addinolil pakkuda oma koostd8partneritele asjalikke
lisavaartusi. Olianallilisid on kogemuste kérval vaga

tahtsad, kuna nende abil on véimalik ennetada prob-
leeme ning selgitada vélja maérdeainete kvaliteedi
tase ja sobilikkus. Lisaks on véimalik dlianallitisidega
saada vastused kisimustele, kas mootor on toota-
nud ebakvaliteetse kutusega voi biodiisliga, ning kas
slisteemi on sattunud jahutusvedelikku.

Kuna MAN toodab palju erinevaid mootoreid ning
taiendab neid pidevalt uute efektiivsete lahenduste
ja kérgtehnoloogiaga, seab see Ulikdrged tingimused
maérdeainetele.

Naiteks hetkel tootmises olevad D20 EURO4 normi-
dele vastavad mootorid, mis ei vaja AdBlue lisaainet,
on varustatud MANi poolt patenteeritud AGR heite-
gaaside retsirkulatsioonislisteemi ja hooldevabade
PM-KAT filtritega. Nimetatud mootorites tuleb kasu-
tada spetsiaalseid mootoridlisid, mis vastavad MAN
M3477 standardile ning on vaga vahese sulfaattuha,
fosfori ja vaavli sisaldusega. Selliseid 6lisid nimeta-
takse Low SAPS odlideks. Addinol tarnib oma Low
SAPS toodetest MANile mootoridli ADDINOL Extra
Truck MD 1049 LE.

ADDINOL Extra Truck MD 1049 LE Odlivahetus-
intervall véib maksimaalselt heades tingimustes olla
kuni 120 000 km.

Selle sama MAN D20 mootori dlikarteri maht on 40 I.
Mootorile kehtiv dlivahetusintervall voib siiski suurel
maaral kéikuda. Olivahetusintervalli maaramiseks
kasutatakse ,kasutusfaktorit”, mis voib olla vahemi-
kus 0,2 kuni 1. Naiteks kallurauto kasutusfaktor on
0,9. Sellest tulenevalt on 6livahetusintervallide vahe-
mik erinevatel autodel erinev, kuna metsas voi ehitu-
sel t66tava masina t66koormus on marksa suurem
kui pidevalt maanteel sditval veokil.

Enamikel uuematel autodel on peal Glivahetusinter-
vallide kontrollstisteem, mis arvestab masina t66-
keskkonda (kilmkaivituste arvu, kutuse kulu jms).
Vastavate kriteeriumide kompuuteranalliis selgitab
vélja masina jaoks 6ige Olivahetusintervalli.

Lisaks mootoridlidele kasutatakse veokites trans-
missioonidlisid. Ka selles valdkonnas on toimunud
suured arengud. Taissilnteetilise transmissioonidli
ADDINOL GH 75W-90 SL d&livahetusintervall on
naiteks lausa 500 000 km. Samas tuleb alati silmas
pidada konkreetse mudeli néudeid.




Eesti taksonduse igihaljas Tulika

Uks suurema kogemustepagasiga mees
Eesti taksodris on vaieldamatult Mati Saar. Eesti
suurima taksofirma Tulika Grupp suurosaniku
ariteekond algas taksoroolist, seega on tal teada
ka koige pisemad detailid selles valdkonnas.

AS Tulika Takso alustas tegevust 1993. aastal. Mis
on Teie edu valem? Kuidas olete vaga keerulisel
taksoturul vastu pidanud?

Loomulikult on meeldiv, et oleme oma sektoris
suutnud Uht-teist saavutada. Lihidalt 6eldes toon
vélja kaks pohilist head otsust:

- pidev ja sihikindel t66 kaubamargi ,Tulika Takso*
arendamisel, mille kaudu pttame tagada teenuse
kvaliteedi, mis vastaks klientide ootustele,

- koostdd pankadega kdigi nende aastate jooksul,
kuna Uhistranspordi arendamine on véaga kapitalima-
hukas &ri.

Linnapildis on ndha Teile tugevat konkurentsi
pakkuvaid kollaseid limusiine. Kas Tallink Tak-
so turuletulek oli ootamatu iillatus voi loomulik
nadhtus, millega Teie &ri oli arvestanud?

Taksoturule tulijaid on viimastel aastatel olnud paris
palju. Tallinnas on kokku ca 60 taksofirmat. Tallinki
sisenemine taksodrisse oli alguses kull tllatav, kuid
tegelikult on maailmapraktikas transpordiéris (nai-
teks lennunduses) tegutsevad suurfirmad ka varem
loonud endale hotellikette ja mdned neist ka takso-
firmasid. Seda, et meil konkurente on, oleme alati
arvestanud ja pd6drame ka edaspidi pdhitédhelepanu
oma teenuse kvaliteedile.

Tulika Grupi erinevate kaubamaérkide all sdidab
ca 270 taksot. Pingelise graafikuga masinate t66s
hoidmiseks peab nende eest tublisti hoolt kand-
ma. Kui suurt vatti iiks takso saab ja kuidas auto
eest hoolt kantakse?

ZDDiio

Tulika masinapark uueneb pidevalt

Meie autod soGidavad aastas ldbi 60 000-75 000
km. Seega ulatuvad l&bisdidud aastate jooksul kuni
400 000 km-ni.

Selleks, et autod rasketele t66tingimustele vastu
peaksid ja ka korralikud vélja naeksid, teeme
tugevat ja sihikindlat t66d. Uheks prioriteediks kdigi
nende aastate jooksul on olnud kindel kinnipidamine
hooldevalbast ja suure tédhelepanu pdéramine jooksva
remondi korraldamisele. Koik vead korvaldatakse
koheselt, sest elu on ndidanud, et tihti voib likvideeri-
mata viga kiiresti tekitada moéne suurema probleemi.
Taksona kasutatava auto ekspluatatsioonitingimused
erinevad oluliselt tavaauto kasutustingimustest ja
seetbttu on ka probleemid erinevad. Taksona kasu-
tatava auto ekspluatatsioontingimusi iseloomustab
naiteks vaga suur mootori kdivitamiste arv, vaga suur
mootori soojenemiste ja jahtumiste arv (suhtelised
IUhikesed liikumisvahemaad), vdga suur koormus
sidurile, mootori sagedane t66 tuhikaigul ning aku
pidev t66 alalaetuna (linnas toimuval soéidul on
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Tulika hoiab oma masinapargi korras — hooldusvélpadest peetakse rangelt kinni ning vead likvideeritakse koheselt
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pbérded suhteliselt madalad ja generaator ei jdua
akut tais laadida).

Oleme koost66s Addinoliga jdudnud tédemuseni, et
tegelikult vastab 15 000 km l&bisdiduga hooldevélp
teoreetiliselt ca 25 000 km l&bimise koormusele. See
tdhendab seda, et kasutatavad hooldusmaterjalid
peavad olema nii kvaliteetsed, et vastu pidada inten-
siivsemale kulumisele ja taksoautole esitatavatele
taiendavatele noutele.

Seetdttu on vaga oluline taksodris see, kui korrali-
kult ja efektiivselt on korraldatud autode hooldus- ja
remondiprotsess, kus dliolulist rolli mangivad
t66meeste kogemuste ja oskuste korval ka digete
varuosade ja méérdeainete valikud ja nende logistika.

Millal ja kuidas alustas Tulika Grupp koost66d
Addinoliga?

Kuna mélemad firmad tekkisid enam-vahem Uhel ajal
—1990ndate esimesel poolel - siis oli tden&dosus suur,
et kaks aktiivset ja firma loomise ning arendamisega
tegelevat firmajuhti sel ajal kokku saavad. Nii kohtu-
sime ka Jaanus Lemberiga, kellega jagasime Uhiseid
vaartusi ja olime modlemad seisukohal, et firmade
edukuse eelduseks on mitte Uhekordne soodne
osta-mUU tehing, vaid pikaajaline koostdd. See
koost66 kestab tdnase paevani.

Mida on see koost66 Tulikale andnud?

Ma arvan, et see koosté6 on andnud modlemale
poolele eelkdige uusi kogemusi ja teadmisi. Néditeks
oli (mineraalne voi poolslnteetiline), mis kdlbab vaga
hasti kasutamiseks isiklikes autodes, ei kolba Uldse
kasutamiseks taksodes. Igaks otstarbeks tuleb kasu-
tada diget dli ja Addinolil on need diged tooted meie
jaoks ka alati leidunud. Koos oleme nende aastate
jooksul elust 6ppinud ja tekkinud probleeme alati
positiivselt lahendanud.

Kui suurt rolli mangib Teie arvates transpordiaris
maardemajandus?

Kui asjad on hésti maaritud, siis liguvad nad alati
hasti. Seega on maardemajandus transpordiaris
Ulitéhtis.
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Jahutusvedelike tootja nr 1 joudis Eestisse

Alates kdesoleva aasta aprillist on
Addinol MM OU Saksa keemiafirma BASF too-
dete, eelkdige Gysantin jahutusvedelike, ametlik
esindaja Eestis. BASF on iiks juhtivatest keemia-
ettevotetest maailmas. Ettevotte portfoolio
ulatub olist ja gaasist kuni tarbekeemia, plastiku,
pollumajandustoodete ja erikemikaalideni. 95 000
tootajaga borsiettevotte BASF kdive ulatus 1997.
aastal 58 miljardi euroni.

2
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Mootoritootjate (ks populaarsemaid jahutusvede-
likke Glysantin patenteeriti BASFi poolt juba 1929.
aastal. Glysantinil on olemas enamus maailma
mootoritootjate litsentse ning BASF teeb pidevalt
tihedat koostd6d juhtivate autotootjatega, et téita
kdige varskemaid ndudeid jahutusvedelikele. DEKRA
andis oma heakskiidu Glysantinile 1997. aastal.
Enamus maailma autotootjaid tdidavad mootorite
jahutussstisteemid BASFi jahutusvedelikuga.

Jahutusvedelike tahtsus, omadused ja kasuta-
mine

Lisaks turustuskoostoole on BASFil ja Addinolil ka
modnevorra sarnane tootespetsiifika.

Jahutusvedelik Glysantin on nimelt sama korgteh-
noloogiline toode nagu siinteetiline mootoridli. Auto-
tootjatele on jahutusvedelik niivord suure tahtsusega,
et nad kasutavad esmasel téitmisel ainult vastavate
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Igale mootorile sobib vaid vastava litsentsiga jahutusvedelik

litsentsidega jahutusvedelikke. Soltuvalt mootori-
tldbist ning jahutussisteemis kasutatavatest metal-
lidest ja plastikutest, seab iga mootoritootja jahutus-
vedelikele erinevad nduded. lima tootja heakskiiduta
jahutusvedeliku kasutamine vaib viia mootori kahjus-
tuseni.

Ainult litsentseeritud jahutusvedelikud kaitsevad
mootorit Ulekuumenemise eest suvel ja kilmumise
eest talvel ning pakuvad lisaks kaitset korrosiooni
eest. Litsentseerimata jahutusvedeliku kasutamine
vOi segamine litsentseeritud jahutusvedelikuga voib
tekitada korrosiooni radiaatoris, karteris, jahutus-
pumbas voi plokikaanel. Lisaks véib vale vedeliku
kasutamine kahjustada plastikust osi, tihendeid ja
voolikuid. Tulemuseks vdib olla kallis kilastus auto-
teenindusse, kuna tihendid hakkasid lekkima ning oli
sattus jahutusvedelikku.

Uhe Glysantin jahutusvedeliku test maksab miljon
eurot ja kestab 5 aastat

Laborites ndhakse palju vaeva, et jahutusvedelikud oleksid suutelised vastu pidama eesolevatele testidele

V. 77/1//,(1/A

Suur-Séjamae 32, Tallinn
tel +372 627 9999

www.addinol.ee
info@addinol.de

Seda, et Glysantin ei ole juhuslikult kokkusegatud
vedelik, naitab tdsine testiprotsess, mis viiakse |&bi
toote efektiivsuse tdestamiseks autotootjale. Kokku
teostatakse keskmiselt 30 testi. Paljud neist on
erinevad korrosioonitestid, aga ka sobivustestid
jahutussiisteemi komponentidega. Eraldi testitakse
ka tihedust ja pH taset voi nditeks seda, kui palju
jahutusvedelik vahutab kuumutamisel. Plastikosi
keedetakse 1000 tundi antud jahutusvedelikus ning
seejarel inspekteeritakse nende osade muutusi.
Edasi jargnevad pikaajalised testid mootoris,
mille 16ppedes votavad insenerid mootori osadeks
ja uurivad koikide jahutusvedelikuga kokkupuutu-
vate komponentide seisukorda. Lopuks testitakse
jahutusvedelikku reaalsuses, s.t 2 aasta voi 200 000
km véltel tdotavates sdidukites. Testisidu jarel
vOetakse mootor taas osadeks, et hinnata seisu-
korda. Alles péarast kodikide testide 6nnestunud
labimist saab toode autotootjalt litsentsi. Kogu
protsess votab aega 3-5 aastat ning maksab ligi
miljon eurot. Glysantin on saanud litsentsid
enamikelt autotootjatelt, sealhulgas Audilt, BMWIL,
DaimlerChryslerilt, VWIt, General Motorsilt, Opelilt,
Peugeot'lt, Citroenilt ja Porschelt.

BASF

The Chemical Company

Jahutusvedelikest on palju raakida

Eelnev oli lUhike Ulevaade BASFist ja Glysantinist ning
koostddst Addinoliga. Haid nduandeid ja huvitavat
infot jahutusvedelike kohta on rohkesti ning selle
kohta vdite ldhemalt lugeda www.basf.com VOoi
www.glysantin.de. Lisaks toome infot ja ndpunéiteid
lugejani ka jargnevates Addinoli kliendilehtedes.




%

()

/’ﬂﬂllllﬂ

Georg Wildegger hindab usaldust,
ausust ja positiivset ellusuhtumist

Georg Wildegger, Addinol Lube Oil GmbH
osanik, juhatuse liige ja tegevjuht asus Addinoli
toéole 1990. aastal. Tugeva finantstaustaga mehe
juhtimisel on ettevote pisinud maardeaine-
majanduse vaga karmis konkurentsis tasemel,
mis lubab julgelt tulevikku vaadata ja saavutustest
roomu tunda. Kiired, tapsed, osavad ja oOiged
otsused ning usaldus on taganud ka tiitarettevotte
Addinol MM OU joulise arengu lda-Euroopa
turgudel.

Millest on siindinud selline usaldus iihe Eesti
ettevotte vastu, kust tdna juhitakse juba tervet
Ida-Euroopat?

Addinoli meeskond tegi Tiina Suija ja Jaanus Lemberi
juhtimisel suurepédrast t66d juba 1990. aastate
alguses. Sellepérast suutsidki nad Eesti m&arde-
ainete turul saavutada véaga kiiresti liidripositsiooni.
Eriti avaldas mulle algusest peale muljet Addinol MM
OU ettevétlusvaim, tédkus ja edule orienteeritus.
Seetbttu usaldasime sellele edukale meeskonnale
jark-jargult Lati ja Leedu turu ja teised Ida-Euroopa
turud.

Kuidas Te hindate tiitarettevétte Addinol MM OU
tegevust? Millist rolli mangib see kogu Addinol
Lube Oil GmbH kontsernis?

Ida-Euroopa on kasvav turg. Palju investeeritakse
uutesse to0stusseadmetesse ja sodidukitesse. Iga
uue investeeringu juures tekib ettevottel loomulikult
kusimus, millist mé&ardeainet selles kasutama hakata.
Addinol ndeb Ida-Euroopa riikides kasvavat turgu
kvaliteetmaardeainetele. Kvaliteetmaérdeained on
konstruktsioonielement; ilma kdrgekvaliteediliste
madrdeaineteta ei suudaks paljud innovaatilised
masinad Ulelldse saavutada oodatud tootlikkust.

Meie ekspordi pohirdhk lasub Aasia ja seal asuva
Hiina korval Ida-Euroopal. Seepérast on Addinol MM
OU-l, kes on meie 9-st tiitarettevsttest esimene ja
vanim, meie kontserni jaoks eriti tahtis roll.

Kuidas Addinol ennast olimaailmas positsioneerib?
Kas on keeruline sammu pidada konkurentidega,
kellest paljud kuuluvad gigantsetesse naftakontser-
nidesse?

Mida suuremateks kontsernideks ettevétted Uhi-
nevad, seda vdhem tegelevad need ettevétted iga-
paevases aritegevuses maardedlide driga. Suurette-
votetes moodustab maardedliari maksimaalselt 0,5%
kogu ettevotte dritegevusest ning méangib seetdttu
vaid korvalist rolli. Just meie innovaatilisi tooteid sil-
mas pidades oleks nii ménigi suurfirma rédémus, Kui
tal oleks need tooted oma sortimendis olemas. Inno-
vaatiliste toodete osas on suurfirmadel raskusi sam-
mu pidada keskmise suurusega ettevotetega nagu
Addinol, kes on palju paindlikumad.

Oleme veendunud, et oma niSitoodetega nagu Eco
Gear to6stustransmissioonidlidega ja biogaasi-
mootoridliga MG 40 Extra Plus oleme kvaliteedi
poolest turuliidrid.

Georg Wildegger Addinol 15 aastat Eestis peol KUMU
kunstimuuseomis

Addinol on viimastel aastatel turule toonud rida-
misi tooteid, millele ei ole konkurenti kogu maail-
mas. Kust tuleb see teadmine ja innovatiivsus, et
arendada vaélja jarjest uusi ja uusi maailma tippu
kuuluvaid tooteid?

Addinolil on vdga hea arendusosakond, kuna meie
eelkaijafirmal oli tugev teadusosakond, mille pari-
mad tédtajad toétavad Addinoli heaks siiani. Lisaks
on Addinolil turuniSi leidmisest, mille aluseks on
l&biradkimised olemasolevate ja potentsiaalsete
klientidega, kuni nende toodete véljatéétamiseni
oluliselt Ilihem tee Iabida kui meie transnatsionaalsetel
konkurentidel. Meie innovaatiliste tipptoodete
saladuseks on kombinatsioon paindlikkusest, meie
todtajate laialdasest oskusteabest ja moodsa
aparatuuriga laborist.

Millisena naete firmat 10, 20 aasta parast?

Tahame igal aastal, nagu viimased 5 aastat, ca
15-20% kasvada. See tahendab, et kahekordistame
iga 6 aasta tagant oma kaivet. Pohirbhk on seejuures
korgekvaliteedilistel  toodetel, millel on meie
klientide jaoks suur lisavaéartus, kuna nad aitavad
klientidel t66tada efektiivsemalt ja majanduslikumalt.
Addinol laiendab veelgi oma kdrgekvaliteediliste
toodete muidki maailmas ja toob turule rea uusi
innovaatilisi tooteid.

Milline on Teie tahtsaim pohimote ettevotte
juhtimisel?

Ausus kdikide ariparnerite ja kolleegide vastu nii
positiivsetes kui ka negatiivsetes olukordades.

Mis on Teie elu moto? Milliseid vaartusi hindate
elus?

Kadik laheb hasti! Hindan usaldust, ausust ja positiiv-
set ellusuhtumist.

ADDINOL osales
Saksa tuuleenergia
messil HUSUM
WindEnergy 2008

Tuuleenergia téhtsus aina kasvab. Mitte
ainult Euroopas, vaid ka Pohja-Ameerikas ja
Aasias rajatakse pidevalt uusi tuuleparke.

Tuuleparkide arendamisel on maailmas juhtiv
positsioon Saksamaa péritoluga tootjatel ja
edasimuujatel. Seet6ttu toimub maailma suurim
ja téhtsaim tuuleenergiateemaline mess HUSUM
WindEnergy loomulikult Saksamaal. 9.09.-13.09.
toimunud messil osales ka Addinol MM OU
emaettevote Addinol Lube Oil GmbH.

Sel aastal osales messil Ummarguselt 700 tuule-
generaatoritootjat, kaitajat, masinaosade edasi-
mudjat, teenindust, planeerimisbiirood ja Ghingut,
kes on périt 35 riigist. Messil, mille véljapanekute
pinna suuruseks oli 33 500 m?, osales ca 19 000
kilastajat.

Addinol Lube Oil GmbH osales tuuleenergia
tahtsaimal messil nlld juba kolmandat korda.
Taastuvenergiajaettevaatlik imberkaimine loodus-
varadega muutuvad jarjest tdhtsamaks. ADDINOL
Eco Gear sobib optimaalselt kasutamiseks tuuliku-
te raskelt koormatud reduktorites. Lisaks kindlale
ja laitmatule maéarimisele tagab 6li ka suureparase
kasuteguri ning aitab tanu pikemale kasutus-
intervallile saasta keskkonda. Addinoli tooteva-
likus leidub teisigi optimaalseid lahendusi tuule-
generaatori maardesdélmede jaoks.

Interauto mess
Moskvas

Vene autoturg oOitseb, edestades peagi
koiki teisi Euroopa riike. 27.08. - 31.08. toimus
Moskva Crocus Expo keskuses automess
Interauto 2008. Messil oli esindatud koéik juh-
tivad autotootjad, lisaks oli valjas ka suur hulk
autode lisaseadmeid ning té6kojavarustust.

Addinol Mineralél Marketing OU Venemaa tiita-
rettevotte, Sankt-Peterburis asuva Addinol RUSI
messiboksi kilastas sarnaselt eelmisele aastale
vaga palju huvilisi. Vahetult enne messi ilmus
kuulsas ajakirjas ,Za Ruljem“ (Roolis) artikkel
Addinolist. Ajakirja triikiarv on 550 000 eksemplari
ning see ilmub koéikides SRU riikides. ,Za Ruljem®
omab isiklikke jaemudlgiettevotteid. Ainutksi
Moskvas tegutseb 35 filiaali, kes koik mudlvad
Addinoli maardeaineid mootorsoidukitele.
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GE Jenbacher GmbH
& Co OHG valjastas
litsentsi gaasimooto-
riolile ADDINOL
Gasmotorenol MG
40-Extra Plus

GE Jenbacheri litsents valjastati MG 40-
Extra Plus gaasimootoriodlile parast pohjalike,
ule 10000 tootunni kestnud, kaituskatsete
edukat labimist Jenbacheri 12-silindrilises
J 312 GS (Pel 526 kW) ja 20-silindrilises J 320
GS (Pel 1064 kW) gaasimootoris.

ADDINOL Gasmotorendl MG 40-Extra Plus to6tati
vélja kaasaegsetele erigaaside joul tddtavatele
turbotlelaadimisega gaasimootoritele, mille voim-
susvahemik on 50 kuni 1000 kW. Tegemist on
optimaalse stinteesiga korgkvaliteetsetest
mineraaldli komponentidest ja uutest, spetsiaal-
selt praktikas testitud manustest.

Kaituskatsed Jenbacheri mootorites viidi 1&bi
erinevates biogaasijaamades, kus esines suuri
erinevusi gaasi kvaliteedis ja ekspluatatsiooni-
tingimustes. Kaituskatsete tulemused korreleeru-
vad suureparaselt laboratoorsete katsete tulemus-
tega ja mootorite Ulevaatuste raames ekspertide
poolt antud hinnangutega mootoriosade kohta.

Kaituskatsete tulemused annavad tunnistust
suurepérasest silindrite ja kolbide puhtusest,
vananemiskindlusest ja vaga heast kulumis-
vastasest kaitsest.

MG 40-Extra Plus gaasimootoridli kaituskatsete
suurepérased tulemused on taganud dlile litsent-
sid Euroopa juhtivatelt gaasimootoritootjatelt nagu
GE Jenbacher, MAN (M 3271-2), Deutz ja MDE,
mis kinnitavad uue 6&litehnoloogiaga saavutatud
vaga haid oli omadusi ning seega gaasimootori
pikaealist t66voimet.

Oli suureparane maarimisvéime ja termooksiidat-
sioonikindlus tagavad gaasimootori 100% voim-
suse. MG 40-Extra Plus hoiab mootori maksimaal-
selt puhta ja kaitseb seda optimaalselt kulumise
ja korrosiooni eest. Oli véimaldab rakendada kuni
50% pikemaid dlivahetusintervalle.

Jenbacher J 312 GS
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Muuga konteinerterminal moistab
maardeainemajanduse tahtsust

Konteinerkraana Muuga terminalis

Muuga sadamas asuva konteinerterminali
Muuga CT (Container Terminal) aastane kauba-
kdive on tanaseks kasvanud ilile 2000 miljoni
tonnini. Terminal kasutab laevade teenindamiseks
kolme 200 m pikkust Ro-Ro ja Lo-Lo tiilipi kaid.
Suur kaubakaive ja pidev lastimine ning lossimine
tekitab suurt koormust selleks ettendhtud
seadmetele, mis omakorda seab karmid nouded
masinate hooldusele ja maardeainete valikule.

Aastate jooksul on Muuga CT maardemajanduses
leidnud aset tdsised muutused. Oli valamiseks
kasutatud maardunud @mber on ununenud minevik,
kaasaegne madrdemajandus koosneb pneomaati-
listest Olipumpadest, digitaalsetest toitepUstolitest
ja elektroonilisest kompuutriga Uhendatud kontroll-
slsteemist.

Moodne maérimistehnoloogia annab hindamatu
lisavaartuse — tehnika saab tangitud kvaliteetse oli
ja maérdega nii, et ei peaks kartma mustuse (tolmu,
liva vms) sattumist kallite masinate sellistesse
keerukatesse silsteemidesse, nagu mootorisse,
hidrosisteemi, automaatkéigukasti ning vedavasse
silda. Kaasaegne maardemajandus on modda-
padasmatu. Me ei saa rddkida maardeaine kor-
gest kvaliteedist, kui kallame mé&ardunud &mbriga
masinasse ka portsu liivapuru, kuna 6li ja abrasiivne
tolm moodustavad lihvimispasta. Sel juhul saame
kulumise kaitse asemel hoopis intensiivse kulumise.
Kaasaegsed tankimisseadmed véhendavad ka
keskkonnariski — maédrdeainete sattumine sadama
akvatooriumisse on praktiliselt valistatud ning kaod
maarimisel ja dlivahetusel on olematud.

Kaasaegne méadrdemajandus on suure t66 jadmae
tipp. T66 olulisem pool jadb tavainimesele mérkama-
tuks. Uks naide merekonteinerite teisaldamistdstukite
veoreduktorite kohta. Suure koormuse ja vaikese
pbbrderaadiuse téttu pideva Ulekoormuse all
tootavate reduktorite diferentsiaalid purunesid aasta
jooksul paaril korral. Uhe reduktori remondi maksu-
mus on pisut alla 100 000 krooni. Pérast olukorra
anallusi ja reduktorioli asendamist suurema joudlu-
sega Addinol Getriebedl GH 80W140 dliga probleem
lahenes ja reduktorite purunemine lakkas. Kérgema
viskoossusega spetsiaalne peatlekannete 6li suudab
tagada piisavalt tugeva maéardekile ka sellistes
ekstreemsetes tingimustes ja kaitsta efektiivselt Ule-
koormuse all t66tavaid diferentsiaali hammasrattaid.

Jargmiseks nditeks on konteinerkraanade toste-
reduktorid, mis asuvad mitmekiimne meetri kdrgusel
ja mille sujuvast t68st soltub kogu firma toimimine.
Reduktorid t6dtavad rasketes tingimustes, tempe-
ratuuridel -30 °C kuni +30 °C, 0oli vahetamine on
aaretult tulikas ja eeldab kraana seiskamist. Mugavat
lahendust pakub siin spetsiaalne reduktoridli
Addinol Eco Gear 320 S. Tavadlidega vorreldes
kordades kallim toode annab kordades pikema
Olivahetusintervalli ning garantii, et reduktor t66tab
sujuvalt ning torgeteta. Kui tavadli tédiga on kuni
10 000 t6otundi, siis slinteetiline Eco Gear 320 S
vOib tbotada ilma vahetuseta isegi kuni 40 000 tundi.
Unikaalne 6li on rahvusvaheliselt kindlustuskompaniilt
Allianz saanud tunnustatud kui ainus tuulegeneraato-
reid toeliselt kaitsta suutev imedli. Nimetatud tootega
kaasneb ka tasuta seireprogramm - kord aastas
votame Glist proovid ja teeme anallitisid, et olla kursis
oli ja reduktori ,tervisega“. AnallUside alusel selgub
ka dige 6livahetuse hetk.




Keskmaarimissusteem on investeering

Keskmaardesiisteem on esmapilgul (ks
suhteliselt kallis ja arusaamatu torude ragastik.
Téapselt selline mulje vohikule siisteemist jaabki.
Tegelikkuses on tegu vaga tanuvaarse ja meeldiva
siisteemiga, mis tagab inimfaktorist soltumatu
laagrite, liigendite ja pukside maarimise isegi
koige raskemini ligipaasetavates kohtades.

Laagri voi s6lme pika eluea tagamiseks kehtib maar-
dega maarimisel Uks pobhireegel: madrida tuleb
regulaarselt ja tihedalt ning méaritavas s6lmes peab
olema pidevalt véarske madre. Maarde kogus on
vahetédhtis — harv m&érimine suurte kogustega ei
taga piisavalt head tulemust. Keskmaarimisstisteemi
vaartus seisnebki selles, et kdik sdlmed saavad
garanteeritult k&tte oma maardeportsu sdéltumata
mehaaniku t66st.

Heaks néiteks on Eesti Pdlevkivi sammuvad eks-
kavaatorid. Uhel sellisel ekskavaatoril (kaal 1600
tonni) on ligi 200 m&arimist vajavat sdélme. Ainulksi
madrimist vajavaid rullikuid on pd6rdvddl 120 tukki.
Et sellist masinat késitsi korralikult maéarida, on
esiteks vaja masin vdhemalt korra paevas seisata 1,5
tunniks. See tdhendab umbes 10% tootluse langust.
Teiseks tuleb tihti ette, et ebamugavamas asukohas
olevaid sdImi ei vbeta vaevaks mé&érida ning nende
kulumine on intensiivne, viies sdlmede purunemise
vOi enneaegse remondini. Pérast Lincolni keskmaa-
rimisststeemide paigaldamist toimub maérimine
automaatselt tédtamise ajal. T66 peatamine 15 minu-
tiks on vajalik ainult p66rdvod maarimiseks.

Vaga pobhjendatud on keskmadrimisslsteemi
paigaldamine méaaritavatele sdlmedele, kui need
asuvad suure mustuse sees. Esiteks on siis valistatud
mustuse (tolmu, vee vms) sattumine sdlme
sisemusse, teiseks jadb ara ebameeldiv maardenipli
,valjakaevamine® ning puhastamine. Siia sobib tuua
Belazide amortisaatorite pukside maarimise naide.
Kasitsi neid lihtsalt keegi ei maérinud, kuna maérde
nippel on alaliselt kaetud 5 cm paksuse porikihiga.
Tulemuseks oli pidev amortisaatorite sérmede
vahetus, mille kohta Utles Uks mehaanikutest: ,Need
sormedonlihtsalt kulumaterjal.“ Parast keskmaarimis-
slisteemi paigaldamist (Belazil kokku 40 ma&arde-
punkti) on sdrmede vahetamine ja&nud ajalooks.
Keskmaardeslsteemist on palju kasu ka ehitusmasi-
nate ja tavaliste veoautode puhul.

VALEDE MAARETE KASUTAMINE
JA MUUD VALEST MAARIMISEST
TINGITUD POHJUSED

HOIUTINGIMUSED
JA HOOLDUS

ULEKOORMUS

VALE MONTAAZ

Koige rohkem rikkeid
ja purunemisi (lile
50%) on tingitud

valest maarimisest ja
valest maardest.

EBAPIISAV
MAARIMINE

MUSTUSE
SATTUMINE
SOLMEDESSE

Laagrite rikete peamised p&hjused

Uks suuremaid ja keerukamaid LINCOLN GmbH
projekteeritud keskmaarimissisteeme on paigal-
datud Eesti Elektrijaama kituse ettevdtte vagunite
kallutusliiksusele BPC-125M6 nr 4. Kallutusiksus
kallutab vaguneid ja tagab pdlevkivi vagunitest
valjakallamise ja konveieri vahendusel selle transpordi
polevkivi purustisse.

Siusteem koosneb kahest 30-liitrisest jaamast. Neist
Uks on paigaldatud statsionaarselt ja maérib kalluti
liikumatut osa, teine jaam on paigaldatud p&érlevale
rootorile ja maarib kalluti liikuvate osade s6lmi.
M&é&rimine toimub ainult vaguni kallutamise ajal, mis
tagab méaarde sattumise hédérdekohtadesse suurima
koormuse hetkel.

Ulevaatust ja maarimist teostati siiani tiks kord kolme
kuu jooksul. Maarimise punkte on Uhtekokku 92.
Neist ainult kaheksa punkti (lilekande hammasrataste
laagrite maérimine) asetsevad mugavas asukohas
ja ei vaja lisaettevalmistust. Koik Ulejadnud punktid
vajavad ligipdasuks kalluti nurga muutmist, ehitus-
tellinguid voi turvavéd kasutamist. Uhe méaérimise
teostamiseks kulus neljalikmelisel meeskonnal siiani
5 kuni 7 péeva. Eesti Elektrijaama praeguste
té6koormuste juures ei ole aga alati vdimalik kalluti

Eesti Polevkivi tahistas Kaevurite Paeva

Eesti Polevkivi tadhistas augusti viimasel
puhapdeval Toila Oru pargis traditsioonilist
Kaevurite Paeva.

Vaatamata sombusele ilmale, oli pidulisi kokku
tulnud Ule kimne tuhande. P&eval jagati Eesti Polev-
kivi teenekatele tootajatele kuldseid teenetemarke
ning slidati Kaevurite Paeva tuli. Lisaks mitmetele
kohalikele esinejatele astusid lles Jana Kask (saate
sEesti otsib superstaari“ tdnavune vditja), Smilers
ning Anne Veski. Pidupdeva puhul kéisid pikaajalist
koostdopartnerit Eesti Pdlevkivi dnnitlemas ka Addi-
noliesindajad eesotsas arijuhi Tiina Suijaga. Suijaandis
Eesti Pdlevkivi juhatuse esimehele limar Jogile Ule
magimanni istikud, simboliseerides sellega Addinoli
panust kaevanduste rekultiveerimisprotsessi.

t66d nii pikaks perioodiks peatada. Lisaks sellele ei
taga késipritsiga méarimine alati sblmede kvaliteetset
madrimist ega vélista pdlevkivitolmu sattumist
mééaritavatesse s6lmedesse. Mittedigeaegne ja eba-
kvaliteetne maérimine soodustab kallite masinaosade
kiiret kulumist.

Antud keskmé&ardesulsteemi kasutuselevotu
eesmargiks oli IGhendada oluliselt kalluti t6dseisa-
kut, vdhendada kallite varuosade ja maérdeainetega
seotud kulusid ning garanteerida kvaliteetne
madrimine. Paigaldatud sisteem tagab kallu-
ti pika ning efektiivse t66 suurte koormuste, rohke
abrasiivse pdlevkivitolmu ja valikliima tingimustes.

Kokkuvotlikult deldes on keskmadrimissisteemi
paigutatud raha investeering, mis tuleb masina
efektiivsuse kasvu, pikenenud eluea ja remondi
vdhenemise kaudu mitmekordselt tagasi!

Alates 2002. aastast paigaldab ja projekteerib

Eestis Lincolni keskmé&arimisstisteeme Addinol MM
OU. Sellega taidab Addinol eesmaérki olla mitte ainult
olimidja, vaid ekspert ja partner kogu maéarde-
majanduses.
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Urmo Aava rallieelsed paevad Uus-Meremaal

Eestihetke parimrallipaar Urmo Aava-Kuldar
Sikk alustasid Uus-Meremaa ralli kiiruskatsetega
tutvumist teisipaeval, kui ralli ametliku esimese
lisakatse alguseni oli jaanud kolm paeva. Kaks pae-
va, mis on soéitjatele antud rajaga tutvumiseks, on
ulitiheda ajagraafikuga. Ettevalmistused algavad
varajastel hommikutundidel, kestes pea paikese-
loojanguni.

Teisipdev ja kolmapdev algasid meie sditjate-
le kell kuus hommikul. Pérast kiiret hommiku-
s60ki hotellis ootas ees juba 60 km sditu
esimese kiiruskatse starti. Kogu Citroeni meeskond
sbidab kiiruslegendi koostamisel spetsiaalse ette-
valmistusega Mitsubishi Lancer EVO 8 autodega.
Rajaga tutvumisel tuleb kill jérgida kehtivaid liiklus-
eeskirju, kuid sellegi poolest peetakse sditjate
turvalisust Ulioluliseks ning kasutatakse turvapuuriga
varustatud masinaid. Kodik kiiruskatsed |&biti kaks
korda. Sellest esimesel kirjutati Ules rajalegend ning
teistkordsel labimisel toimus kontrollimine.

Koos kiiruskatsete vahelise alaga sbidetakse kahe
paeva jooksul labi pea 1500 km. Ohtupimeduses
saabuti tagasi hotelli, kus kaardilugeja Kuldar Sikk
asus kontrollima ja parandama legendi. Urmo
Aava leidis samal ajal mahti tegeleda oma flisilise
ettevalmistusega, joostes mdlemal ohtul labi
viis kilomeetrit. Pdeva [6puks vaadati veelkord
l&bitud kiiruskatsed Ule salvestatud videomaterijalilt.
Aeg mbddus markamatult ning neljapaeva varahom-
mikul istuti juba oma péaris Citreon C4 WRC vdist-
lusautosse, millega |&biti testikatse kolmel korral.
Veel moned tunnid ja stardi saab Uus-Meremaa ralli
2008.

Urmo Aava Noorte Rallisprint kogub joudu
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Jaaniméae ringi noorte rallisprindi karikasari
sai alguse 2004. aastal. Alates 2007. aastast on
sarja nimi Urmo Aava Noorte Rallisprint.

Noortesprindi karikasvoistlustel on osalejate arv
aasta-aastalt kasvanud ning paralleelselt sellega on
pidevalt paranenud ka vdistluste kvaliteet. Urmo Aava
karikasarjas on varasematel aastatel kainud joudu
proovimas Rainer Aus, Egon Kaur, Priit Ollino,
Kristen Kelement ja mitmed teised ténased lootust-
andvad noored rallisbitjad. Sari on tdestanud oma
toimimist noorte hippelauana suurde autosporti.
Kvaliteedi margiks on ka see, et alates 2007. aa-
stast on noortesprindi karikavoistlused Eesti Au-
tospordi Liidu ametlikuks vdistlussarjaks senise
rahvaspordi sarja asemel. Urmo Aava sonul on
korraldajate peaeesmérgiks pakkuda noortele voi-
malust voistelda kdrgetasemelistel  voistlustel.
»1ahame pakkuda kvaliteeti koiges,“ kinnitas ta.
,Meie sooviks on anda arenemisvoimalusi nii stan-
dardautodel katt harjutavaile kui ka suurde sporti
edasi pulrgivatele noortele.“ 2007. aastal alustati
noortele suunatud koolitussisteemiga, kus rallisdidu-
Opetusi jagavad mitmed kogenud sbéitjad.

Lisaks Urmo Aava Teami toetamisele on Addinol
aktiivselt abiks olnud noorte sprintide elluviimisel.




