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Millised trendid suunavad tä-
napäeva mootoriõlide töös-
tust? Tuginedes sõltumatu õli-
labori Oelcheck materjalidele, 
saab välja tuua neli olulisemat 
suunda. 

1. Vähem heitgaase
Vastavalt kehtivale Eu-
ro 6 heitmestandardi-

le on veoautode ja busside dii-
selmootorite tahkete osakeste 
heitmete piirmäära vähenda-
tud võrreldes Euro 5 standar-
diga ligi 67% ja lämmastikok-
siidide heitkoguste piirmää-
ra koguni 80%. Euroopa Par-
lament võttis vastu määruse, 
mille kohaselt on alates 2021. 
aastast uute sõiduautode heit-
mete piirmäär 95 grammi CO2 
kilomeetrile. Alates 2020. aas-
tast peab seda tingimust täit-
ma 95% sõidukitest. 

Niisiis on tõstetud heitgaa-
side vähendamisel latt väga 
kõrgele. Väiksemad heitgaasi-
määrad on aga saavutatavad 
üksnes koos vastavate mooto-
riõlidega. Kasutades edasi ma-
dalama jõudlusega mootori-
õlisid, ei ole heitgaasi piirmää-
radest võimalik kinni pidada. 
Pealegi tekib ebasobiva mooto-
riõli põlemisel liiga palju pee-

Mootoriõlide Vähem heitgaase, väiksem kütuse- ja õlikulu, kõrge 
viskoossusindeks, väiksem aurustumiskadu, suurem kulumiskindlus, 
hübriidsõidukid, elektriautod – need on uued mootoriõlide trendid 
ja väljakutsed, millega tuleb määrdeainetootjatel silmitsi seista.

neid osakesi, mis kogunevad 
kübemefiltri pooridesse ja lü-
hendavad selle tööiga. Lisaks 
võivad kolvipõhja või klappi-
dele moodustuda setted, mis 
avaldavad negatiivset mõju põ-
lemisprotsessile ning võivad 
kaasa tuua mootoririkke.

Heitmekoguste ettekirju-
tustes kajastuvad muuhul-
gas ka tuhka tekitavate ainete 
maksimaalsed lubatud kogu-
sed mootoriõlides. Olenevalt 
laboris mõõdetud sulfaattuha 
kogusest, mis sõltub peamiselt 
fosfori ja väävli sisaldusest, ni-
metatakse mootoriõlisid low, 
medium või high SAPS õlideks 
(SAPS = sulfaattuhk, fosfor, 

väävel). Statsionaarsetes gaasi-
mootorites kasutatakse aga tä-
napäeval juba päris tuhavaba-
sid mootoriõlisid.  

2. Väiksem kütuse-  
ja õlikulu
Mootorid peavad tar-

bima vähem kütust ja ka õli. 
Üks tähtis kriteerium on see-
juures baasõlide aurustumis-
kadu, mis tekib kolvirõngastel 
ja kolvipõhjas esinevatel kõr-
getel temperatuuridel. Moo-
toriõli kogus, mis nende ma-
sinaosadega kokkupuutel au-
rustub, sõltub õlist endast. See-
juures mängivad olulist rol-
li baasõli tüüp, selle viskoossus 
ja manusekomplekt. Mootori-
õli, mis sisaldab suurel hulgal 
kergesti aurustuvaid molekule, 
kipub muutuma paksuks. Tule-
museks on õli multiviskoosse-
te ja madalatemperatuuriliste 
omaduste halvenemine. 

Aga mitte ainult: kolvigru-
pi õlirõngad ei pühi viskoosse-
mat õlikihti piisavalt hästi si-
lindri seinalt maha, mistõt-
tu põleb koos kütusega roh-
kem õli ära ja selle kulu suure-
neb. Samuti kaotab mootoriõli 
oma kergvoolavuse ja ühes sel-
lega võime säästa kütust, mil-
le tagajärjel kütusekulu hoo-
pis suureneb. Mida väiksem on 

aga mootoriõli aurustumiska-
du, seda stabiilsem on õli vis-
koossus ja seda väiksem on 
mootoriõli ja kütuse kulu. Au-
rustumiskadu, mida mõõde-
takse Noacki katsega 250 °C 
temperatuuril 60 minutit, on 
nt raskeveokite ACEA E6, E7 ja 
E9 klassi mootoriõlidele kehti-
vate nõuete kohaselt ≤ 13%. Eri-
ti headel õlidel on see aga olu-
liselt väiksem.

3. Üha vedelam
SAE 0W20 ja 0W30 
mootoriõlid sõiduau-

todele ja SAE 5W30 õlid veo-
kitele pole enam mingi ha-
ruldus. Saadaval on isegi SAE 
0W16 ja 0W12 mootoriõlid. 
Hübriidautode jaoks on ju-
ba turul olemas 0W8 viskoos-
susklassi õli. Ja trend liigub 
veelgi vedelamate õlide suu-
nas. Vedelama mootoriõliga 
töötab mootor sujuvamalt ja 
tarbib vähem kütust. Kuid mi-
da vedelam on õli, seda raskem 
on sel moodustada stabiilset 
hüdrodünaamilist õlikelmet, 
mis hoiaks ära mehaanilise 
kontakti liikuvate osade vahel 
ja kaitseks kontaktpindu kulu-
mise eest. 

Siin tuleb mängu HTHS vis-
koossus. HTHS (high tempera-
ture high shear) väljendab suure 

nihkepinge all 150 °C tempera-
tuuril mõõdetud dünaamilist 
viskoossust millipaskalsekun-
dites (mPas). HTHS viskoossu-
se vähendamise eesmärk on 
saavutada õli väiksema sise-
hõõrdumisega väiksem võim-
suskadu ja kütusekulu. Kui aga 
HTHS viskoossust vähendatak-
se liiga palju ja õlikelme muu-
tub ülearu õhukeseks, seab see 
ohtu kulumiskindluse.

HTHS viskoossuse alumis-
te piirmäärade kehtestamisega 
püütakse tagada mootoriõlide 
vajaliku määrimisvõime säi-
limine ka kepsulaagrites, kus 
esinevad suured nihkepinged 
ja kõrge õlitemperatuur.

4. Hübriidsõidukid ja 
elektriajamid
Osa hübriidsõidu-

kitest on sellised, mis liigu-
vad edasi elektrimootori jõul, 
kuid akut laeb bensiiniga töö-
tav sisepõlemismootor. Seetõt-
tu töötab mootor alati ca 2500 
pöördel minutis üle 35% kasu-
teguriga, samal ajal, kui tava-
pärase sisepõlemismootori ka-
sutegur ei ulatu üle 20%. 
Alguses kasutati neis moo-
torites harilikke mootoriõli-
sid. Tänapäeval kasutatakse 
aga järjest enam spetsiaalseid 
hübriidmootoritele ettenäh-

tud õlisid. Kuna sellised moo-
torid töötavad suhteliselt kit-
sas pööretevahemikus ja üht-
lasel koormusel, määritakse 
neid väikese viskoossusega SAE 
0W8 kuni 0W20 õlidega. Aku 
abil soojendatakse õli üles, nii 
et külmkäivitus on praktiliselt 
välistatud. Sagedastel lühisõi-
tudel linnaliikluses ja peaae-
gu püsival pöörlemiskiirusel 
muutuvad need mootoriõlid 
aga teisiti kui nende klassikali-
sed ekvivalendid.

Ka elektriautod, mille aku-
sid laetakse laadimisjaamades, 
vajavad määrdeaineid, kuid 
mitte mootoriõlisid. Elekt-
rimootoriga ühendatud üle-
kandesüsteem nõuab endi-
selt transmissiooni- või trafo-
õli. Roolivõimendi ja enamasti 
ka sõiduki vedrustus töötavad 
aastaringse hüdroõliga. Aku-
elementide jahutamiseks ka-
sutatakse kas trafoõli või vesi-
põhist jahutusvedelikku. Need 
tooted erinevad aga oma oma-
dustelt sisepõlemismootori-
ga sõidukitele ettenähtud too-
detest. 

4 trendi

Loe  veebist

Mootoriõlide trendidest pike-
malt Äripäeva transpordi ja logis-
tika teemaveebis 
logistikauudised.ee  

 Õlide tootmine ja arenda-
mine on muutunud omaette 
teaduseks. foTo: addinol

 ▪ Leidke oma sõiduki tüübile optimaalne veos ja kindlustage tellimused 
lühikese etteteatamisega 

 ▪  Parandage tootmisvõimsuse rakendamist korduvate veotellimustega 
pikaajalistelt äripartneritelt

 ▪ Ühinege üle 40,000 kontrollitud ettevõttega

Proovige seda nüüd kuni 4 nädalat tasuta!

Erakordselt tõhus! 
Koos TimoComiga, 
Euroopa suurima 
transpordiplatvormiga.
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