Mootoriglide valikusse onilmunud

uudsed tahised. Milleks uued vaheviskoossed
(SAE OW-8, OW-12 ja OW-16) olid vajalikud on

ning kus neid kasutada tohib?

ootoridlide liigitamiseks
viskoossuse ehk voola-
vuse jargi kasutatakse
USA Autoinseneride Liidu
(Society of Automotive En-
gineers) standardis J300
defineeritud viskoossus-
klasse. Kuni 2013. aasta aprillini oli SAE
klassifikatsioonisiisteemis 11 viskoos-
susklassi - kéige vdiksema viskoossuse-
ga Olisid tahistas SAE OW-20.

1. aprillil 2013 lisandus SAE mootori-
5lide klassifikatsioonisiisteemi uus vis-
koossusklass SAE 16. Uute klasside kasu-
tuselevott tulenes néudlusest veelgi kii-
tusesaistlikumate dlide jirele. Olitootja-
tele tihendab see silmitsi seismist keeru-
ka iilesandega, sest iiha vaiksema viskoos-
susega 6lide arendamisel on omad ohud.

Enne SAE 16 kasutuselevottu oli moo-
toridlide viskoossusklassidesse liigitami-
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se ainsaks kriteeriumiks kindel kinemaa-
tilise viskoossuse vahemik. Koos klas-
si SAE 16 lisandumisega muudeti iihtla-
si klassi SAE 20 kinemaatilise viskoos-
suse vahemikku (varem 5,6-9,3 mm?/s;
niitid 6,9-9,3 mm?/s), kuna uuele klassile
kehtestatud vahemik oleks sellega osali-
selt kattunud.

Selleks et mootoridli vastaks viskoos-
susklassi SAE 16 nouetele, peab 100 °C
juures moodetav Oli kinemaatiline vis-
koossus jadma vahemikku 6,1-8,2 mm?/s.

Tanapievaste olide klassifitseerimise
jaoks on lisaks oluline HTHS (High-Tem-
perature-High-Shear) -viskoossus, mis kir-
jeldab oli voolavust 150 °C temperatuu-
ril ja suurel nihkekiirusel - seda olukorda
autosse iile kandes tihendab see 6li voo-
lavust mootori suurtel pooretel.

2015. aasta 20. jaanuaril tdiendas SAE
oma klassifikatsioonisiisteemi veel kahe

SAE klassifikatsioon
eristab monoviskoosseid
ja multiviskoosseid dlisid.
Monoviskoossed 6lid jagu-
nevad talvedlideks ja suve-
dlideks. Talviste dlide all
peetakse silmas viskoossus-

klasse SAE oW kuni SAE 25W.

Talvedlidele on ette antud
minimaalne kinemaatiline
viskoossus 100 °C tempera-
tuuril, diinaamiline viskoos-
sus madalatel temperatuuri-
del ja pumbatavuse piirtem-
peratuur. Pumbatavuse piir-
temperatuur on madalaim
temperatuur, mille juures oli
veel voolab olipumpa.

Mootoridlide liigitami-
seks suvisteks Olideks on
defineeritud minimaalne ja
maksimaalne kinemaatiline
viskoossus 100 °C tempera-

tuuril ning minimaalne HTHS

viskoossus 150 °C tempera-
tuuril. Suvised 6lid on vis-
koossuselt SAE 20, SAE 30,
SAE 40 jne.

Multiviskoossed ehk
aastaringsed 6lid, mida ta-
histatakse W tdhega ja kahe
numbriga (nt SAE 10W-40,
SAE 5W-30 jne), vastavad
samaaegselt iihe talvise ja
iihe suvise oli klassi nduete-
le. Mida vaiksem on esimene
arv, seda madalamal tem-
peratuuril on 6li kasutatav
talvistes tingimustes. Mida
suurem on teine arv, seda
kérgemal temperatuuril pu-
sib 6li piisavalt viskoosne,
et moodustada maarimiseks
vajalik stabiilne dlikelme.

Nt SAE 5W-30 klassi 6li
puhul tdhendab 5, et 6lion
kasutatav kuni umbes -30 °C
valistemperatuuril ja 30 ta-
hendab seda; et 6li-ilemine
kasutustemperatuur on +30
°C. SAE 5W-30 6li vastab
seega Uihtlasi nii SAE 5W
klassi kui ka SAE 30 klassi
nouetele. Automootorites
kasutatakse tanapaeval iiks-
nes aastaringseid mootori-
olisid.
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= Uuedvahe-
viskoossed

(SAE OW-8,0W-12ja
0W-16) mootoridlid
on moeldud uut
tlilipi mootoritele
-vanemates jou-
allikates soodus-
taks nad mooto-
riosade kulumist.

viskoossusklassiga: SAE 8 ja SAE 12, kus nii kinemaatilise kui
HTHS-viskoossuse vddrtused veel vdiksemad ja 6lid seega
vedelamad. Vdiksemad vdartused tdhendavad suuremat kii-
tusesddstu, kulumiskaitset ja vihem CO, heitmeid. Vihen-
dades mootoridli viskoossust korgetel temperatuuridel, vd-
heneb mootoris hoordekadu. Hoo6rdumisel muundub vahem
energiat soojuseks, mootori kasutegur suureneb ja kiituse-
kulu vaheneb.

SAE J300 standardis noutud HTHS viskoossuse miinimum-
vadrtused garanteerivad, et 6lid moodustavad stabiilse oli-
kelme ka korgetel temperatuuridel ja suurel kiirusel, pakkudes
seega kulumiskaitset ka ddrmuslikes tingimustes

Uued 6lid vaid uutele mootoritele

Olitootjatele tihendab uute SAE-klasside kasutuselevott silmitsi
seismist keeruka tilesandega, sest iiha vdiksema viskoossusega
5lide arendamisel on omad ohud. Vdikese viskoossusega dlidel on
enamasti suurem aurustumiskadu. Teatud osa mootoridlist, mis
korgematel 6litemperatuuridel 6livannis aurustub, juhitakse kar-
terituulutuse kaudu kiituse ja 6hu segusse, kus ta dra poleb. Pole-
misjddgid voivad mojutada negatiivselt kataliisaatorite ja tahma-
fltrite tood. Samas kehtib ka reegel: mida vdiksem on aurustumis-
kadu, seda vaiksem on 6likulu ja seda stabiilsem on ka 61i viskoos-
sus. Kui aga 0li liigselt aurustub, muutub ta aja jooksul paksuks
ia kaotab oma kiitust sddstvad omadused. Seega peavad uutel
mootoriolidel olema samaaegselt nii vdiksed aurustumiskaod
kui ka koik muud mootori sujuvaks tooks vajalikud omadused.

Uute vdheviskoossete (SAE 0W-8, 0W-12 ja OW-16) mootoridli-
de puhul tuleb silmas pidada seda, et nad on méeldud uut tiitipi
mootoritele ega sobi kasutamiseks vanemat tiitipi mootorites. Va-
nemates mootorites oleks nende méju vastupidine, s.t nad soo-
dustaksid mootoriosade kulumist. 74
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