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Mootoridlide uued viskoossusklassid
fagavad suurema kutusesaastu

ANNA MURASINA
ADDINOL Lube Oil OU tehnikadirektor

Mootoridlide liigitamiseks
viskoossuse ehk voolavuse
jargi on ténu néudlusele iiha
kiitusesddstlikumate olide
jarele voetud viimastel aas-
tatel kasutusele mitmeid uu-
siklasse.

Mootoriodlide liigitami-
seks on kasutusel USA Auto-
inseneride Liidu (Society of
Automotive Engineers) J300
standardis defineeritud vis-
koossusklassid. Kuni 2013.
aasta aprillini oli SAE klassi-
fikatsioonististeemis 11 vis-
koossusklassi ja SAE OW-20
tdhistas koige viaiksema vis-
koossusega olisid. Siis lisan-
dus mootoriodlide klassifikat-
sioonististeemi uus viskoos-
susklass SAE 16.

Enne selle kasutuselevot-
tu oli mootoridlide viskoos-
susklassidesse liigitamise
ainsaks kriteeriumiks kin-
del kinemaatilise viskoos-
suse vahemik. Koos SAE 16
klassi lisandumisega muu-
deti SAE 20 klassi kinemaati-
lise viskoossuse vahemikku -
varem 5,6-9,3, ntitd 6,9-9,3
mm?[s -, kuna SAE 16 klassi-
le kehtestatud vahemik oleks
sellega osaliselt kattunud.
Selleks, et mootoridli vas-
taks SAE 16 viskoossusklas-
sinouetele, peab sajakraadi-
se temperatuuri juures moo-
detav oli kinemaatiline vis-
koossus jadma vahemikku
6,1-8,2 mm?/s.

Tanapdevaste olide klas-
sifitseerimise jaoks on lisaks
oluline HTHS-viskoossus
(High-Temperature-High-
Shear), mis kirjeldab 6li voo-
lavust 150kraadisel tempera-
tuuril ja suurel nihkekiiru-
sel ehk mootori suurtel p66-
retel. SAE 16 viskoossusklas-
sil on see minimaalselt 2,3
mPaxs.

Eelmise aasta 20. jaanua-
ril tiiendas SAE klassifikat-
sioonististeemi veel kahe vis-
koossusklassiga: SAE 8 ja SAE

TASUB TEADA

Monoviskoossed 6lid
Jagunevad talveolideks ja su-
veolideks.

Talveolid

Viskoossusklassid SAE OW
kuni SAE 25W. Ette antud mi-
nimaalne kinemaatiline vis-
koossus sajakraadisel tempe-
ratuuril, dinaamiline viskoos-
sus madalatel temperatuuridel
ja pumbatavuse piirtempera-
tuur. Pumbatavuse piirtempe-
ratuur on madalaim tempera-
tuur, mille juures oli veel voo-
lab 6lipumpa.

Suveolid

Defineeritud minimaalne ja
maksimaalne kinemaatiline
viskoossus sajakraadisel tem-
peratuuril ning minimaalne
HTHS-viskoossus 150kraadisel
temperatuuril. Suvised 6lid on
viskoossuselt SAE 20, SAE 30,
SAE 40 jne.

99 Vahendades mooto-
rioli viskoossust kor-
getel temperatuuridel,
vaheneb mootoris hoor-
dekadu. Hoordumisel
muundub vahem ener-
giat soojuseks, mootori
kasutegur suureneb ja
kiitusekulu vaheneb.

klassi jagatakse mooto-
riolid vastavalt nende
viskoossusele ehk voo-
lavusele.

Mono- voi multiviskoosne
USA Autoinseneride Liidu SAE klassifikatsioon

Multiviskoossed o6lid

Aasta labi kasutatavad.
Tahistatakse W tahe ja kahe
numbriga, nt SAE 10W-40, SAE
5W-30 jne. Vastavad samaaeg-
selt Uhe talvise ja Uhe suvise
Oli klassi nbuetele. Mida vaik-
sem on esimene arv, seda ma-
dalamal temperatuuril on oli
kasutatav talvistes tingimus-
tes. Mida suurem on teine arv,
seda kdérgemal temperatuuril
pusib oli piisavalt viskoosne, et
moodustada maarimiseks va-
jalik stabiilne dlikelme. Nt SAE
5W-30 klassi 6lil tahendab 5, et
see on kasutatav kuni umbes
-30 °C valistemperatuuril ja 30,
et oli Ulemine kasutustempe-
ratuur on +30 °C. Vastab see-
ga nii SAE 5W klassi kui ka SAE
30 Kklassi nouetele.
Kasutatakse tanapaeval koi-
gis automootorites.

12. Esimese kinemaatiline
viskoossus sajakraadise tem-
peratuuri juures peab jadma
vahemikku 4,0-6,1 mm?/s

ja HTHS-viskoossus olema
vihemalt 1,7 mPaxs. SAE

12 klassi kinemaatilise vis-
koossuse vahemik on 5,0-7,1
mm?[s ja HTHS-viskoossus
vihemalt 2,0 mPaxs.

Vaiksem héordekadu

Kinemaatilise viskoossuse
vaiksemad vaartused viita-
vad sellele, et 6lid on vede-
lamad. Ka HTHS-viskoossu-
se puhul on niha, et lisandu-
nud viskoossusklassidel on
see jarjest vaiiksem. Viikse-
mad viirtused tihendavad
aga suuremat kiitusesiastu,
kulumiskaitset ja vihem CO,
heitmeid. Vihendades moo-
torioli viskoossust korgetel
temperatuuridel, viheneb
mootoris hoordekadu, vi-
hem energiat muundub soo-

juseks, mootori kasutegur
suureneb ja kiitusekulu va-
heneb.

]300 standardis noutud
HTHS-viskoossuse miini-
mumvadrtused garantee-
rivad, et 6lid moodustavad
stabiilse olikelme ka korge-
tel temperatuuridel ja suurel
kiirusel, pakkudes seega ku-
lumiskaitset ka darmuslikes
tingimustes.

Uute SAE klasside kasutu-
selevott tulenes noudlusest
veelgi kitusesddstlikumate
olide jirele. Olitootjatele ti-
hendab see aga silmitsi seis-
mist keeruka tilesandega,
sest tha vdiksema viskoos-
susega 6lide arendamisel on
omad ohud.

Aurustub kiiremini

Viikse viskoossusega 0li-
del on enamasti suurem au-
rustumiskadu. Teatud osa
mootoridlist, mis korgema-
tel temperatuuridel 6livan-
nis aurustub, juhitakse kar-
terituulutuse kaudu kiitu-

se ja Ohu segusse, kus ta dra
poleb. Polemisjaiagid voivad
mojutada negatiivselt kata-
liisaatorite ja tahmafiltri-

te tood. Samas kehtib ka ree-
gel: mida vdiksem on aurus-
tumiskadu, seda viiksem on
olikulu ja seda stabiilsem on
ka oli viskoossus.

Kui aga 6li liigselt aurus-
tub, muutub ta aja jooksul
paksuks ja kaotab oma kii-
tust sidstvad omadused.
Seega peavad uutel mootori-
olidel olema samaaegselt nii
vdiksed aurustumiskaod kui
ka koik muud mootori suju-
vaks tooks vajalikud oma-
dused.

Uute viheviskoosse-
te (SAE OW-8, 0W-12 ja OW-
16) mootoriodlide puhul tu-
leb silmas pidada, et nad on
moeldud uut tiitipi mootori-
tele. Vanemates mootorites
oleks nende moju vastupidi-
ne, st nad soodustaksid moo-
toriosade kulumist.
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