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Viiksem kiitusekulu ja
vahemheitgaase. - wutatakse
Olide abil |
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Jatkuvalt on eesmark saavu-
tada mootorite vaiksem Kii-
tuse- ja slikulu ning vihem
heitgaase. Kui neid eesmiir-
ke on tldse voimalik kuidagi
Saavutada, siis iiksnes mooto-
riolide abil,

Vérreldes Euro 5 normiga
on Euro 6 heitenormides veo-
autode tahkete osakeste piir-
maddra vihendatud ligi 67% ja
limmastikoksiidide heitko-
guste piirmdiira koguni 80%.
Alates 2021. aastast toodetud
soiduautodelt noutakse Eu-
roopa Parlamendi méidrusega
heitmete piirméira 95 gram-
mi CO,/km. Alates 2020. aas-
tast peab seda tingimust tiit-
ma 95% soidukitest. Nende

piirméédradega ei ole aga toe-
néoliselt veel keskkonnandue-
te lagi saavutatud.

Olid aitavad uusi norme tai-
ta. [Ima mootoriolide abita ei
ole aga voimalik kinni pida-
da ei praegustest ega tulevas-
test ettekirjutustest. Heitme-
koguste ettekirjutused kajasta-
vad muuhulgas, kui palju tuh-
ka tekitavaid aineid tohib sisal-
duda mootoriolides. Olenevalt
sulfaattuha, fosfori ja vdévli si-
saldusest nimetatakse mooto-
riolisid ka low- ja mid-SAPS-0li-
deks. Viavlit ja fosforit, mida
varem lisati manustena koiki-
dele mootoriolidele, tohib ta-
napieval sisalduda 6lides mii-
nimumkoguses.
Sellegipoolest peavad 6lid
tditma muid low-SAPS-6lide-
le kehtestatud kérgeid nou-
deid - pikemad ()livahetusv‘ﬁ}-
bad, viiksem hoérdumine ja
hea kulumisvastane kaitse -
midirdeainete tootjatel tuleb

juuli 2015

arendada taiesti uued manu-
sekomplektid ja kombineeri-
da neid optimaalselt sobivate
baasolidega.

Kui kasutatakse madala-
ma joudlusega ja kvaliteedi-
gamootoriolisid, ei ole voima-
likkinni pidada heitmete piir-
maddradest. Mootorite ja heit-
gaasi jareltootlussiisteemide
t60 on hairitud, tagajirjeks on
rikked ja tunduvaltliihem t66-
iga. Kui ebasobiva mootorioli
tuhastumisel tekib liiga palju
Jjddkaineid, ummistuvad kii-
resti tahmafiltri (DPF) peened
poorid ja selle tooiga liiheneb
drastiliselt.

Vdahem Kkiitust, vdhem 6li.
Mootoriolid saavad kaasa ai-
data ka mootorite sujuvale ja
kiitusesidastlikule toole. Uks
tahtis kriteerium on seejuures
olide aurustumiskadu.

Oli hakkab aurustuma kol-
virongastel ja kolvipohjas esi-
nevatel viga korgetel tempe-
ratuuridel. Suure aurustumis-
kaoga mootorioli kipub muu-
tuma paksuks, mistottu halve-
neb 6li multiviskoossus. Pea-
legi ei saa kolvigrupi 6liron-
gad paksenenud oli silindri-
seinalt hésti eemaldada. See-
tottu poleb rohkem mootori-
oli dra ja so6iduki olikulu suu-
reneb. Lisaks kaotab 6li oma
hooérdumisvastased omadu-
sed, pohjustades kiitusekulu
suurenemist.

Mida vdiksem on mootori-
oli aurustumiskadu, seda sta-
biilsem on 6li viskoossus ja se-
da vidiksem on mootorioli ja
kiituse kulu.

Aurustumiskao mootmi-
seks 250 °C temperatuuril ka-
sutatakse Noacki katset ja tu-
lemus margitakse kaaluprot-

B Mis onmis

Low-ja mid-SAPS-6lid
Low-SAPS-mootorioli - oli, mis
sisaldab minimaalses koguses
sulfaattuhka, fosforit ja vaav-

lit. Kuna sellised 6lid tekitavad
vahe tuhka, nimetatakse neid
ka Jow-ash-olideks.
Mid-SAPS-mootoridli - lthend
mid tuleneb ingliskeelsest s6-
nast middle, mis tahendab ees-
ti keeles “keskmine”. Seega on
mid-SAPS-mootoridlid keskmi-
se sulfaattuha-, fosfori- ja vaavli-
sisaldusega.

N ~
on liammastikoksiidi-
de heitkoguste piir-
madr viiksemEuro 6
normides vorreldes
Euro 5 normidega.

IIma mootoridlide
abitaeioleaga voi-
malik kinni pidada
eipraegustestega
tulevastest ettekirju-
tustest.

sentides. ACEA E6 klassi 6li
aurustumiskadu peab nt ole-
ma 13%. Kuid miutigil on ka
mootorio6lisid, mille aurustu-
miskadu on sellest veelgi viik-
sem. Votame nditeks Addinol
Extra Truck MD 1049 LE vis-
koossusklassis SAE 10W-40.
Kui ACEA E6 nouab, et aurus-
tumiskadu on 13% ja Merce-
des-Benz nieb spetsifikatsioo-
nis ette, et aurustumiskadu ei
tileta 12%, siis Addinoli mooto-
rioli aurustumiskadu on 6,9%.
Nii on tagatud soidukite viik-
sem Oli- ja kiitusekulu. See 6li
onjarelikult palju stabiilsema
viskoossusega.

Mootoridlid muutuvad vede-
lamaks, et sddsta kiitust. Moo-
toridlid peavad aga tulevikus
aitama sddsta veelgi rohkem
kiitust. Trend liigub vedela-
mate ehk viikse viskoossuse-
ga mootoridlide suunas. Ve-
delama mootoridliga téotab
mootor sujuvamalt ja tarbib
vahem kiitust.

Kuid péris nii lihtne see asi
eiole.Mida 6hem on dlikelme,
seda raskem on sel piisida sta-
biilne ning hoida ira kontakt
liikuvate osade vahel ja kaits-
ta mootoriosi kulumise eest.
Pealegi suureneb viskoossuse
vihenedes 0li aurustumiska-
du. Kui aga oli liigselt aurus-

tub, muutub tajillegi paksuks
Jakaotab oma kiitust sidistvad
omadused.

Viikse viskoossusega moo-
toridlide tootmise juures seis-
neb toeline viljakutse sel-
les, kuidas saavutada iihtla-
si ka vaike aurustumiskadu ja
muud mootori jaoks tdhtsad
omadused. Arvestama peab, et
taoliste omadustega mootori-
olidel on ka vastav hind.
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