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Vaiksem kutuse- ja 6likulu ning vahem heitgaase on trendid, mis md&jutavad oluliselt mootorite ja heitgaasi
jareltootlussisteemide tehnoloogia arengut. Eesmargid on kdrged ja kui neid tldse on véimalik saavutada,
siis Uksnes vastavate mootoridlidega.

Vahem heitgaase

Vastavalt kehtivale Euro 6 heitmenormile on veoautode tahkete osakeste heitmete piirmaara vahendatud
vorreldes Euro 5 normiga ligi 67% ja lammastikoksiidide heitkoguste piirmaara koguni 80%. Séiduautode
puhul véttis Euroopa Parlament vastu maaruse, mille kohaselt on alates 2021. aastast toodetud autode
heitmete piirmaar 95 grammi CO>/km. Alates 2020. aastast peab seda tingimust tditma 95% soidukitest.
Nende piirmaaradega ei ole aga toenaoliselt veel lagi saavutatud.

Ilma vastavate mootoridlideta ei ole véimalik kinni pidada ei praegustest ega tulevastest ettekirjutustest.
Heitmekoguste ettekirjutused kajastuvad muu hulgas selles, kui palju tuhka tekitavaid aineid tohib sisalduda
mootoridlides. Olenevalt sulfaattuha, fosfori ja vaavli sisaldusest nimetatakse mootoridlisid ka low ja mid
SAPS oGlideks. Vaavilit ja fosforit, mida varem lisati manustena kdikidele mootoridlidele, tohib tanapaeval
sisalduda 6lides miinimumkoguses. Kuid tditmaks sellegipoolest muid low SAPS d&lidele kehtestatud ko rgeid
ndudeid seoses pikemate olivahetusvialpadega, viaiksema hddrdumise ja hea kulumisvastase kaitseqga,
tuleb maardedlitootjatel arendada taiesti uued manusekomplektid ja kombineerida neid optimaalselt
sobivate baasdélidega.

Kui kasutatakse madalama joudlusega ja kvaliteediga mootoridlisid, ei ole véimalik kinni pidada heitmete
pirmaaradest. Mootorite ja heitgaasi jarelté6tlussisteemide t66 on hairitud, tagajarjeks on rikked ja
tunduvalt lihem t66iga. Kui ebasobiva mootoridli tuhastumisel tekib liga palju jaadkaineid, ummistuvad
kiiresti tahmafiltri (DPF) peened poorid ja selle todiga liheneb drastiliselt.

Vahem kiitust, vahem o6li

Mootoridlid saavad kaasa aidata ka mootorite sujuvale ja kitusesaastlikule téole. Uks tahtis kriteerium on
seejuures dlide aurustumiskadu. Oli hakkab aurustuma kolviréngastel ja kolviphjas esinevatel vaga
kdrgetel temperatuuridel. Suure aurustumiskaoga mootoriéli kipub muutuma paksuks, mistéttu halveneb
oli multiviskoossus. Pealegi ei saa kolvigrupi 6lirongad paksenenud 6li silindriseinalt hasti eemaldada.
Seetdttu podleb rohkem mootoriéli dara ja dlikulu suureneb. Lisaks kaotab &li oma hddrdumisvastased
omadused, pdhjustades kitusekulu suurenemist. Mida vaiksem on aga mootoridli aurustumiskadu, seda
stabiilsem on &li viskoossus ja seda vaiksem on mootoridli ja kituse kulu.

Mootoridlid peavad aga tulevikus aitama saasta veelgi rohkem kitust. Trend ligub vedelamate ehk vaikse
viskoossusega mootoridlide suunas. Insaiderid ennustavad juba SAE OW-8 v&i suisa OW-4 dlide
turuletulekut. Vedelama mootoriéliga to6tab mootor sujuvamalt ja tarbib vahem kiitust. Kuid paris nii lihtne
see asi el ole. Mida 6hem on dlikelme, seda raskem on sel piisida stabiilne ning hoida dra kontakt likuvate
osade vahel ja kaitsta mootoriosi kulumise eest. Pealegi suureneb viskoossuse vahenedes 4l
aurustumiskadu. Kui aga o6li ligselt aurustub, muutub ta jallegi paksuks ja kaotab oma kitust sdastvad
omadused.

Vaikse viskoossusega mootoridlide tootmise juures seisneb téeline valjakutse selles, kuidas saavutada
thtlasi ka vaike aurustumiskadu ja muud mootori jaoks tdhtsad omadused. Siinkohal tuleb ka arvestada
sellega, et taoliste omadustega mootoridlidel on ka vastav hind.
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