Trend liigub vedelamate
ehk vaikse viskoossusega
mootoriolide suunas

Vdiksem kiituse-

ja olikulu ning vahem
heitgaase on trendid,
mis mojutavad oluliselt
mootorite ja heitgaasi
jareltootlussiisteemide
tehnoloogia arengut.

Eesmargid on korged ja kui neid
iildse on voimalik saavutada,
siis iksnes vastavate mootori-
olidega.

Ranged ettekirjutused

Kehtiva Euro 6 heitmenormi jar-
gi on veoautode tahkete osakes-
te heitmete piirméira vahen-
datud vorreldes Euro 5 normi-
ga ligi 67% ja lammastikoksiidi-
de heitkoguste piirmaara kogu-
ni 80%.

Séiduautode puhul véttis Eu-
roopa Parlament vastu mééruse,
mille kohaselt on alates 2021.
aastast toodetud autode heitme-
te piirmaar 95 grammi CO,/km.
Alates 2020. aastast peab seda
tingimust tditma 95% s&iduki-
test. Nende piirméaéradega ei ole

aga tdendoliselt veel lagi saavu-
tatud.

Ilma vastavate mootoridlide-
ta ei ole voimalik kinni pidada ei
praegustest ega tulevastest ette-
kirjutustest.

Heitmekoguste ettekirjutu-
sed kajastuvad muu hulgas sel-
les, kui palju tuhka tekitavaid
aineid tohib sisalduda mootori-
olides.

Olenevalt sulfaattuha, fosfori
ja vaavli sisaldusest nimetatak-
se mootoridlisid ka low ja mid
SAPS o6lideks.

Vaavlit ja fosforit, mida va-
rem lisati manustena koikidele
mootoriolidele, tohib tédnapée-
val sisalduda 6lides miinimum-
koguses. Kuid tditmaks sellegi-
poolest muid low SAPS olide-
le kehtestatud korgeid noudeid
seoses pikemate o6livahetusval-
padega, viaiksema hodrdumise
ja hea kulumisvastase kaitsega,
tuleb méirdedlitootjatel aren-
dada téiesti uued manusekomp-
lektid ja kombineerida neid op-
timaalselt sobivate baasélidega.

Kui kasutatakse madalama
joudluse ja kvaliteediga mooto-

ridlisid, ei ole vdimalik kinni pi-
dada heitmete piirméaédradest.
Mootorite ja heitgaasi jareltoot-
lussiisteemide t66 on hairitud,
tagajérjeks on rikked ja tundu-
valt liithem t66iga. Kui ebasobi-
va mootorioli tuhastumisel tekib
liiga palju jadkaineid, ummistu-
vad kiiresti tahmafiltri (DPF)
peened poorid ja selle tdoiga -
heneb drastiliselt.

Vdhem kiitust, vahem oli

Mootori6lid saavad kaasa aidata
ka mootorite sujuvale ja kiituse-
saastlikule todle. Uks tihtis kri-
teerium on seejuures olide au-
rustumiskadu. Oli hakkab au-
rustuma kolviréngastel ja kolvi-
pOhjas esinevatel viga korgetel
temperatuuridel.

Suure aurustumiskaoga moo-
toridli kipub muutuma paksuks,
mistottu halveneb 6li multivis-
koossus. Pealegi ei saa kolvigru-
pi 0liréngad paksenenud 0li si-
lindriseinalt hésti eemaldada.
Seetottu poleb rohkem mooto-
rioli dra ja 6likulu suureneb. Li-
saks kaotab 6li oma héordumis-

vastased omadused, pShjusta-
des kiitusekulu suurenemist.

Mida véiksem on aga mooto-
rioli aurustumiskadu, seda sta-
biilsem on 6li viskoossus ja seda
vaiksem on mootoridli ja kiitu-
se kulu.

Aurustumiskao mo&otmi-
seks 250 °C temperatuuril ka-
sutatakse Noacki katset ja tule-
mus maérgitakse kaaluprotsenti-
des. ACEA E6 Kklassi 0li aurustu-
miskadu peab nt olema < 13%.
Kuid miiiigil on ka mootorioli-
sid, mille aurustumiskadu on
sellest veelgi védiksem.

Votame néditeks ADDINOL
Extra Truck MD 1049 LE vis-
koossusklassis SAE 10W-40. Kui
ACEA E6 nouab, et aurustumis-
kadu on = 13% ja Mercedes-
Benz nideb MB 228.51 spetsifi-
katsioonis ette, et aurustumis-
kadu ei iileta 12%, siis ADDI-
NOLi mootori6li aurustumiska-
du on 6,9%. Nii on tagatud s6i-
dukite viiksem 0li- ja kiituseku-
lu. See 0li on jérelikult palju sta-
biilsema viskoossusega.

Mootori6lid peavad aga tule-
vikus aitama séésta veelgi roh-
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Vedelama mootoridliga todtab mootor sujuvamalt

ja tarbib vahem kiitust.

kem kiitust. API on juba defi-
neerinud spetsifikatsiooni API
SN with Recourse Conserving.
Trend liigub vedelamate ehk
véaikse viskoossusega mootori-
olide suunas. Insaiderid ennus-
tavad juba SAE OW-8 voi suisa
O0W-4 dlide turuletulekut.

Vedelama mootoridliga t66-
tab mootor sujuvamalt ja tar-
bib vahem kiitust. Kuid péris nii
lihtne see asi ei ole. Mida 6hem
on olikelme, seda raskem on sel
plisida stabiilne ning hoida ara
kontakt liikuvate osade vahel
ja kaitsta mootoriosi kulumise
eest. Pealegi suureneb viskoos-
suse vihenedes 0li aurustumis-
kadu. Kui aga 0li liigselt aurus-
tub, muutub ta jallegi paksuks
ja kaotab oma kiitust sdastvad
omadused.

Vaikse viskoossusega mooto-
ridlide tootmise juures seisneb
toeline valjakutse selles, kuidas
saavutada iihtlasi ka viike au-
rustumiskadu ja muud mooto-
ri jaoks tdhtsad omadused. Siin-
kohal tuleb arvestada, et selliste
omadustega mootoridlidel on ka
vastav hind.
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