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Kas olikulu voi olikadu?
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Kui dlikogus mootoris vaheneb, ei pea
see iimtingimata tdhendama dlikulu,
tegemist voib olla ka dlikaoga.

Varem kontrolliti 6litaset kord nadalas élivardaga. Tanu
ulipika kasutuseaga Longlife'i mootoridlidele ja
duinaamilistele élivahetusvalpadele, millest annab
marku pardaarvuti, oleme muutunud mugavaks.
Paljud autojuhid ei kontrolli élitaset enam uldse.

Koik postitused
- Maardeaine blogi

Mootoridlidele langeb aga jarjest suurem koormus.
Hoolimata mootorite suuremast véimsusest muutub
olimaht pidevalt vaiksemaks ja dlivahetusvalbad
pikemaks.

Koik logistikauudised.ee blogid

Tanapaevased sunteetilised mootoridlid on kull kérge j6udlusega ja pika té6eaga, kuid pole
kaitstud élikulu eest.

Vale kvaliteediga oli

Soidukitootjad kirjutavad kasutusjuhendis ette, milliseid ACEA véi API spetsifikatsioonidele
vastavaid voi nende poolt heakskiidetud 6lisid kasutada. Kui neid ettekirjutusi ei taideta, voib
tagajarjeks olla 6likulu suurenemine.

Korgete temperatuuride esinemisel kolviréngastel ja kolvipdhjas hakkab 6l aurustuma, kuna
sellest eralduvad kergfraktsioonid. Liiga suur kergfraktsioonide hulk mootoridlis tahendab
seda, et tegemist on madala kvaliteediga 6liga, millel on suur aurustumiskadu.

Suure aurustumiskao t6ttu halvenevad mootoridli viskoossusomadused. Mootoridli voib
kaotada oma voolavuse ning usaldusvaarse maarimis- ja kaitsevéime. Seega, mida vaiksem
on 6li aurustumiskadu, seda stabillsemad on tema viskoossusomadused ning seda vaiksem
on mootoriéli ja kituse kulu.

Soidutingimused ja -stiil
Gaasi pdhja vajutamine, valdav stop-and-go soidustiil véi kurnavad séidud magedes
téstavad mootoridlide temperatuuri ja suurendavad nende aurustumiskadu.

Liiga korge olitase mootoris

Kui mootorisse on kallatud liga suur kogus 6li voi dlisse on pidevate lUhisoitude téttu
kogunenud liiga palju kutust, sukeldub vantvéll élivanni. Kui aga kasutusel on liiga palju 6li,
tekib pladin ja vantvoll peab suurema takistusjéu tottu tegema rohkem t66d. Sellega kaasneb
aga jallegi 6li temperatuuri téus.

Kohandamata olivahetusvalbad
Kahtlemata peab kinni pidama mootoritootja maaratud véi pardaelektroonika naidatud
dlivahetusvalpadest.

Sissepritsesiisteemi voi klappgaasijaotuse rike

Sissepritsesusteemi likuvaid osi maarib osaliselt mootori dlitussisteem. Susteemi
lekkimisel voib 6li sattuda koos kitusega mootori pélemiskambrisse. Ka juhul, kui
valjalaskeklapid avanevad juba siis, kui 6li on veel silindriseintel, voib osaliselt pdlemata 6li
jouda heitgaasitorustikku. See koormab harilikult ka heitgaasi jareltoétlussusteeme.

Pesumanuste kulu

Koik mootoridlid muutuvad méne aja parast tumedaks. Nende pesumanused takistavad
muda ja lakilaadsete sadestiste teket. Nii hoolitseb &li mootori puhtuse eest ja tagab
optimaalse pdlemise.

Kui aga tahmaosakeste hulk muutub 6lis sissepritseststeemi rikke vdi klappgaasijaotuse
vale ajastuse téttu liga suureks, el suuda manused enam kéiki osakesi ohjes hoida.
Mootoriéli dispergeerimisvéime ammendub ja sadestiste tekke risk suureneb. Isearanis
kilmkaivitusel ei ole enam tagatud usaldusvaarne maarimine. Uhtlasi suureneb ka
kitusekulu.

Kolviréngad ei tihenda piisavalt

Kui kulunud véi purunenud kolvirdngad ei tihenda silindriédnt piisavalt voi 6lirdnga piirkonda
on tekkinud sadestised, voib élikulu suureneda, kuna silindriseintelt 6livanni mittevalguv 6li
pdleb ara.

Oliréhu darmuslik tous

Kui 6liringluses on naha &li valjaimmitsemist mitme tihendi vahelt ja litekohtadest, véib selle
pohjus olla 6liréhu aarmuslik téus. Hoiatustuli ei anna sellest marku. Oliréhu téus véib olla
tingitud sadestistest torudes, filtrites voi sisselaskeklappides ja karteri tuulutusststeemis voi
oli valest ehk liiga suurest viskoossusest.

Tihendite torkumine

Kuigi tanapaevased tihendimaterjalid on vaga téokindlad, piisab ka vaiksest voorkehast, nagu
naiteks varviosakestest, roostest jne, et tihendi t66 oleks hairitud. Sama kehtib kahjustatud
pinnaga masinaosade kohta. Kui tihend ei toimi nagu vaja, voib olenevalt tihendi asukohast
immitseda valja jahutusvedelikku v6i mootoridli ning méni masinaosa saada kahjustatud.
Ettevaatlik peab olema ka vedelate vdi pusielastsete tihendusvahenditega. Neid voib
kasutada ainult kohtades, milleks nad on spetsiaalselt ette nahtud. Kui selliseid vahendeid ei
ole katsetatud koos vastavat ttuupi 6liga voi kui neid kasutatakse tavaparaste tihendite
asemel, ahvardavad lekked.



