Enamik autojuhte ei poora mootoriolile piisavalt
tahelepanu, see ohustab rahakotti (66)
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Enamik autojuhte tunnistavad, et
nad ei podra mingit tdhelepanu
autos kasutatavale mootoridlile
vOi jargivad lihtsalt mehaanikute
soovitusi, mida nood jagavad
autohoolduse kaigus.

Selline trend selgus : '
Uhendkuningriigi thiskondliku Foto: Ilmar Saabas
organisatsiooni IAM (Institute of Advanced Motorists, Kogenud
amatoorautojuhtide instituut) labiviidud kisitlusest.

Autos kasutatavale mootoridlile ei pooéra tldse tahelepanu 96% vastanutest.
65% vaitis, et isegi kui peavad mootoridli tahtsaks, ei tea nad, millise
viskoossusklassi 6li kasutamist néuab nende auto tootja.

Viimasest veelgi suurem protsent kisitletutest (69%) ei poora sellele
tahelepanu, millist taupi mootoridli soovitab tootja kasutada - kas
taissunteetilist, poolsunteetilist v6i mineraalset.

"Oige mootoridli valik on tanapaeval aarmiselt tahtis, kuna erinevaid
noudeid on vaga palju. Autotootjate nduded erinevad lksteisest palju ja
peab kindlalt jalgima, et mootorisse satub just sellele ettenahtud
kvaliteediga maardeaine,”" kommenteerib ADDINOL Lube Oil OU juhatuse
liige Meelis Orgla.

Vastavalt kusitlusele kontrollib vaid ks viiest autojuhist (19,4%) mootoridli
taset alles parast hoiatustule sittimist armatuurlaual.

Paraku voib selleks hetkeks olla mootoridli surve sisteemis langenud, mis
viitab 6li ebapiisavale kogusele paagis voi 6lipumba suutmatusele tagada
tahtsamate masinaosade piisav maarimine.

Kui |I6puks joutakse Glitaseme kontrollimiseni, siis pea 52% vastanutest
atles, et nad usaldavad selle t66 teistele. Umbes 60% kusitletutest vaitis, et
vahetab 6li mitte rohkem kui kord aastas ja 8,6% tunnistas, et ei ole seda
teinud ule kahe aasta.

Seda voib seletada toigaga, et lle 45% vastanutest ei tea, kui pikk on
nende soiduki tootja poolt ettekirjutatud 6livahetusvalp.

Orgla sonul on 6li mootori osa, millele langeb vaga suur koormus. "Kui
olitase langeb, peab jarelejaanud 6li to6tama mootoris veelgi suurema
koormuse all; 6li saastub ja selle tooiga liheneb. Selle tulemuseks on
negatiivne mdju mootori vastupidavusele.”

Kui mootoris on &litase optimaalsest madalam, voib see pohjustada suuri
kulusid, mis seostuvad masinaosade kulumise, suure kiatusekulu, mootori
tulekuumenemise ja isegi mootori "kokkujooksmisega".



