Uued autod janunevad rohkem oli

MEELIS ORGLA
Addinol Lube Oil OU juhatuse liige

Paljud uuemate autode
omanikud on tiheldanud,
etnende auto s66b liiga pal-
juoli.

Koige olulisemaks poh-
juseks, miks ntitidisaegsed
mootorid voivad vanematest
rohkem 6li kulutada, voib ni-
metada karmistuvaid kesk-
konnanoudeid. Nimelt pea-
vad mootorid kulutama aina
viahem kiitust, tekitama vi-
hem ohtlikke heitgaase ning
selle saavutamise tihe vahen-
dina kasutatakse varasemast
vedelamaid mootororiolisid.

Kui varem pruugiti pea-
miselt 10W40 voi 5W40 6li-
sid, siis ntitid on enamik uu-
si mootoreid liinud tile vis-
koossusele 5W30, mis oma-
korda tihendab vedelamat
oli tootemperatuuril. Moned
autotootjad nduavad veelgi
vedelamate OW20 olide kasu-
tamist. Mida vedelam on 6li
tootemperatuuril, seda toe-
niolisem on ka selle kadu.

Lisaks voib olikulu olu-
liselt suurendada kasutata-
va oli kvaliteet, kuna auto-
tootjad on kehtestanud kind-
lad aurustumiskao néuded.
Kui miirdeaine neid noudeid
ei tiida, on selle kulu veelgi
suurem.

Lithiséidud. Uks pohjus on
ka nn lthis6idud, mille pu-
hul toimub palju kiilmkaivi-
tusi ja mootor ei soojene kor-
ralikult tles. Sellisel juhul
voib mootorioli saastuda kii-
tusega ja kondensatsiooni-
veega ning muutuda seetot-
tu ohtlikult vedelaks. See mo-
jutab aga oluliselt 6li maari-
misvoimet ja voib kaasa tuua
kuluka mootoririkke. Pa-
rast kiilmkaivitust settib k-
tus kiilmadele silindriseinte-
le ja jouab kolvirongaste kor-
valt mootoriolisse. Ka kon-
densatsioonivesi, mis voib nt
aarmusliku temperatuuride
erinevuse tottu tekkida kla-
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pikambrikaanele, tungib sa-
muti mootoridlisse. Ainult
siis, kui 6lil on voimalik pi-
kema aja jooksul saavutada
jasidilitada normaalne t66-
temperatuur, saavad kiituse
jakondensatsioonivee jadgid
aurustuda.

Kui aga labitakse ainult lii-
hikesi vahemaid, ei saavu-
ta oli piisavat temperatuuri
ning kitus ja kondensatsioo-
nivesi jadvad mootoriodlisse.
Selle tagajirjeks on mootori-
oli kulumis- ja korrosiooni-
kaitse halvenemine ning vis-
koossuse vihenemine. Pea-
legi moonutab kiituse ja vee
saaste olivardaga kontrollita-

va Olitaseme nditu. Naidu jar-
gion koik korras voi dlitase
isegi tousnud. Tegelikku 6li-
kulu ja mootorioli taset ei ole
kiituse ja kondensatsioonivee
sissetungi ning sellest tingi-
tud olilahjenemise tottu na-
ha. Aga uuemad mootorid on
koostatud tilimalt tapselt, esi-
neb neil sellist nihtust reeg-
lina vdiksemal mééral ning
nii voibki jadda mulje, et soe-
tatud moodne auto on vana-
ga vorreldes n-6 hirmus 6li-
joodik.

Korged poérded. Soovitatav
on lasta autol parast kdivita-
mist paar minutit tithikdigul

tootada ning startides kor-
geid poordeid mitte kasuta-
da: mootor on veel kiilm, de-
tailid pole oma n-6 t66maootu
paisunud, 6li mahub nende
vahelt paremini libi ning sa-
tub sedasi ka suhteliselt suu-
rel hulgal pélemiskambris-
se. Tihedad ktilmkaivitused
ja palju lithiséite poolsooja
mootoriga voivad tihenda-
da tihelt poolt nii suurt 6liku-
Iu kui ka eelmainitud kitu-
se joudmist mootorioli sisse.
Seega on mootorile pikemad
soidud igal juhul head ning
seda soltumata auto voi selle
jouallika vanusest ja mood-
susest.

Logistika



B Panetihele
Ettevaatust kiibemefiltriga

Paljudele diiselautode oma-
nikele teevad élikulust olu-
liselt suuremat meelehdarmi
probleemid kiibemefiltritega.
Need saavad aga tihti alguse
vale mootoridli kasutamisest.
KUBEMEFILTRIGA (DPF) autol
peab kasutama ainult ACEA-
kindlat C-klassi Oli.

OLIDE klassifitseerimise tee-
ma on ldinud vaga kirjuks,
sest erinevad autotootjad
nduavad erinevat 6li. Naiteks
sobib Renaultile C4, Peugeoti-
le C2, Subarule C3 jne.
KINDLASTI on vaja jalgida ka
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B Tasubteada
Olivalikul peab
eristamakahte
erinevust
MAARDEAINE omab

l OEM-litsentsi, ehk
@ autotootja on and-
nud ametliku loa seda 6li ka-
sutada.
MAARDEAINE vastab

z tingimustele, OEM

@ pole seda 6elnud
ega kinnitanud, vaid seda vai-
dab élitootja ise.

NENDE kahe vahel on suur eri-
nevus. Eelistada tuleks lit-
sentseeritud tooteid, millel on
autotootja heakskiit.

Kuluued autod ise hakkavad
sOitma, siis voib nende 6li-
kulu olla omaniku jaoks oo-
datust suurem. roTo. RAUL MEE

autotootja valja antud litsent-
se. Nditeks néuab VW grupp
mitte ainult konkreetset C-
klassi, vaid maardeainel peab
olema kindel VW litsents (nai-
teks 507.00).

VALE 6li kasutamisel on suur
oht, et kiibemefilter ummis-
tub. Oigel 6lil on véike vaavli,
fosfori ja sulfaattuha sisaldus
Olis (Low SAPS-Sulphated Ash,
Phosphorus, Sulphur). Kui see
noue ei ole taidetud ja DPF fil-
ter ummistub, on selle vahe-
tus autoomanikule vaga suur
kulu (tuhandeid eurosid).
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Veoautode remondi teenused

Novaforest 0U, Betooni 11 D
kTe|513 5468,5115778 Www.novaforest.eej
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Uued navid Garminil!! GARMIN.

GARMIN GPS
on autojuhi abiline teel ja tool

Eestikeelne meniiii ja hadljuhendamine

Garmin seadmete ametlik maaletooja aastast 1993 Jakari Marine 00
Regati pst 1, 11911 Tallinn « telefon 639 8993 « www.jakari.ee
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KONTEINERVEOD

- Merekonteinerite transport
» Kasutatud konteinerite miitik

Tel 50 40 658
50 55 559

e-post info@miil.ee
info@miil.lv

www.miil.lv www.miil.ee





