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М
ы беседовали о роли сма-
зочного материала в дви-
гателе, новых тенденциях 
и, разумеется, о развитии 
фирмы.

– В каком направлении сегодня раз-
вивается ADDINOL? 

– Производитель смазочных материа-
лов должен постоянно опережать время 
на шаг, предугадывать новейшие тенден-
ции и направления. Уже сегодня мы раз-
рабатываем продукты будущего и сей-
час проводятся испытания продуктов, 
созданных нашим отделом разработок. 
Помимо этого идет подготовка к произ-
водству новых смазочных материалов: 
для газовых и судовых двигателей и 
устойчивых к высоким температурам – 
для цепей. 

– Что является на сегодняшний 
день самым важным в отрасли? Како-
вы новые тенденции? 

– В будущем все большую роль станут 
играть смазка длительного действия и 
смазка на весь срок службы установки, 
материалы «designed to application», то 
есть разработанные для особых сфер 
применения; более эффективное ис-
пользование энергии и ужесточающие-
ся требования к экологичности. 

Поскольку нефть не является возоб-
новляемым сырьем, тенденция все боль-
ше движется в направлении продления 
срока эксплуатации смазочных матери-
алов. Они влияют не только на срок 
службы двигателей и деталей машины, 
но и на энергоэффективность. Уже мно-
го лет в ассортименте нашей компании 
имеются легкотекучие моторные масла, 
которые снижают расход топлива. 

Тема экологичности затрагивает, пре-
жде всего, именно гидравлические жид-
кости, которые должны отвечать большо-
му количеству требований. Биоразлагае-
мые жидкости должны максимально дол-
го сохранять работоспособность, чтобы 
снизить расходы на материалы и техни-

ческий уход. В то же время они должны 
оптимально передавать давление. Произ-
водство таких масел – особая наука. 

– Какие области промышленности 
будут интенсивнее всего развиваться 
в ближайшее время?

– Возобновляемые источники энер-
гии – это, безусловно, одна из областей, 
которой ADDINOL уделяет основное 
внимание. Все больше стран стало ока-
зывать поддержку производству эколо-
гически безопасной энергии при помо-
щи ветросиловых и биогазовых устано-
вок. В Китае и США, например, воздви-
гаются ветропарки впечатляющих раз-
меров. Все большее распространение 
также получает производство биогаза. 
Гидроэлектростанции же являются ис-
точником 16% энергии, производимой 
во всем мире, и их значение постепен-
но возрастает.

Однако интенсивно развиваться в по-
следующие годы будут и другие отрасли. 
Генераторами экономического роста ста-
ли, например, химическая и фармацев-
тическая промышленности. Автомо-
бильная промышленность по-прежнему 
остается отраслью, способствующей наи-
большей прибыльности. От положитель-
ного развития перечисленных отраслей 
выиграют медицинская и измеритель-
ная техника, а также техника автомати-
ческого управления.

Развитие экономической сети на ре-
гиональном и глобальном уровнях не-
мыслимо без транспорта и перевозки то-
варов. Экспедиторским фирмам, органи-
зующим наземные, морские и воздуш-
ные перевозки, не стоит опасаться за 
свое будущее. 

– Между производителями смазоч-
ных материалов существует крайне 
острая конкуренция. Материалы ка-
жутся относительно одинаковыми, а 
ценовое давление высоко. За счет че-
го можно выделиться среди конку-
рентов? На что следует обратить наи-
большее внимание? 

– Помимо официальных лицензий 
производителей автомобилей мерилом 

качества моторных масел являются спе-
цификации ACEA (Ассоциация европей-
ских производителей автомобилей) и 
API (Американский институт нефти), 
действующие на международном уров-
не. Спецификации ACEA выражают об-
щие лабораторные и технические требо-
вания разных европейских производи-
телей автомобилей к моторным маслам. 
Помимо прочего спецификации устанав-
ливают основные требования к чистоте 
двигателя, стойкости к старению, защи-
те от износа, расходу топлива и выбро-
сам вредных веществ.

Из этого можно сделать вывод, что все 
моторные масла, отвечающие требова-
ниям определенной спецификации, 
идентичны по своему качеству. Тем не 
менее это не совсем так. Тщательно под-
бирая базовые масла и инновационные 
присадки, можно производить мотор-
ные масла, которые явно перевыполня-

ют требования соответствующей специ-
фикации. 

– С помощью чего именно можно 
перевыполнить требования? 

– Великолепным критерием оценки 
моторных масел в пределах определен-
ной спецификации ACEA являются поте-
ри от испарения. Их причиной, как пра-
вило, являются очень высокие темпера-
туры, наблюдающиеся на поршневых 
кольцах и на днище поршня. Потери вы-
зывают повышение вязкости масла, уве-
личение его расхода и как следствие дви-
гатель подвергается непосредственной 
опасности. Существенное возрастание 
вязкости при холодном пуске двигателя 
может привести к тому, что масло не успе-
вает достаточно быстро поступать в са-
мые отдаленные точки смазки. Вслед-
ствие этого уже невозможно обеспечить 
быструю и достаточную смазку этих де-
талей, а также защиту двигателя.
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Рецепт успеха

Новая разработка за-
явлена как концепт-
кар, однако является 
прообразом будущего 
серийного седана RS3.

A udi A3 Clubsport Quattro имеет 
агрессивный экстерьер с развиты-
ми аэродинамическими элемента-

ми. Большинство наружных кузовных 
панелей у автомобиля – оригинальные, 
с серийным седаном A3 унифицирова-
ны лишь панели крыши, крышки капо-
та и багажника.

Концепт оснащен 2,5-литровым бен-
зиновым мотором с турбонаддувом, ко-
торый развивает максимальную мощ-
ность 518 л.с. Автомобиль оснащен пол-
ноприводной трансмиссией с 7-ступен-
чатой роботизированной коробкой пе-
редач S-tronic. 

Для разгона до 100 км/ч A3 Clubsport 
Quattro требуется всего 3,6 секунды. Эф-
фективное торможение автомобиля на 
высоких скоростях обеспечивают инно-
вационные карбонокерамические тор-
моза.

Официальная презентация новой раз-
работки Audi должна состояться на еже-
годном слете любителей марки в ав-
стрийском городе Вёртхерсе, который 
пройдет в конце мая.

A3 c Clubsport Quattro
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Исполнительный директор и совладелец 
немецкой компании ADDINOL Lube Oil GmbH, 
осуществляющей сбыт смазочных материа-
лов на всех континентах, Георг Вильдеггер 
работает в отрасли уже 25 лет, и до сих пор 
делает это со страстью. 
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