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М
оторное масло следует ме-
нять через определенное 
количество километров 
пробега. Однако в замене 
масла нуждаются и авто-

мобили, которые мало эксплуатирова-
лись в течение года. Поскольку на таких 
автомобилях в основном совершаются 
поездки на короткие расстояния, то мо-
торное масло в двигателе подвергается 
особым опасностям. Почему – объясня-
ет менеджер по продажам ADDINOL Lube 
Oil OÜ Кайдо Кёэп. 

Вредная «экономия»

Если автомобиль используется для езды 
на короткие расстояния, моторное мас-
ло в двигателе может загрязниться то-
пливом и конденсатом и стать вслед-
ствие этого опасно жидким. Это измене-
ние в свою очередь оказывает большое 
влияние на смазывающую способность 
масла и может привести к поломке дви-
гателя, ремонтировать который – опера-
ция весьма дорогостоящая.

После запуска холодного двигателя то-
пливо осаждается на холодные стенки 
цилиндров и поступает через поршне-
вые кольца в моторное масло. Туда же 
просачивается конденсат, который мо-
жет образоваться на крышке клапанной 
камеры, например, из-за экстремально-
го перепада температур. Испарение 
остатков топлива и конденсата становит-
ся возможным лишь в том случае, если 
масло в двигателе достигает и сохраня-
ет нормальную рабочую температуру в 
течение длительного времени.

Если же автомобиль эксплуатируется 
только для поездок на короткие рассто-
яния, масло не успевает прогреваться до 
температуры, необходимой для испаре-
ния топлива и конденсата. Наличие дан-
ных примесей в моторном масле ухудша-
ет его защиту от коррозии, повышает из-
нос масла, а также снижает его вязкость. 

Помимо этого, загрязнения в виде топли-
ва и воды искажают показания уровня 
масла, проверяемого с помощью масля-
ного щупа: отметка на щупе будет пока-
зывать, что уровень масла соответству-
ет норме или даже повысился. Действи-
тельный же расход масла и уровень мо-
торного масла невозможно определить 
из-за поступления топлива и конденса-
та, результатом которого является раз-
жижение масла. 

При запуске двигателя зимой и при 
последующем его прогревании в карте-
ре происходит неблагоприятный про-
цесс, описанный выше. По этой причи-
не зимой можно заметить, что после не-
однократных поездок на короткие рас-
стояния количество моторного масла в 
картере словно увеличилось, в то время 
как расход его незаметен. В действитель-
ности же моторное масло опасно разба-
вилось топливом и конденсатом.

Если зимой автомобиль эксплуатиру-
ют в основном для поездок на короткие 
расстояния, не обеспечивая работу дви-
гателя при необходимых рабочих темпе-
ратурах в течение длительного времени 
и позволяя ему остывать через каждые 
три-четыре километра пробега, можно 
не сомневаться в «эффекте экономии» 
моторного масла, описанном выше. 

И сажа не поможет

Опасности также подвергаются дизель-
ные двигатели, оснащенные сажевым 
фильтром. Для предотвращения засоре-
ния сажевых фильтров в них через опре-
деленные промежутки времени проис-
ходит автоматическое выжигание. Про-

цессом управляет контроллер двигателя, 
который изменяет момент впрыска то-
плива и повышает этим температуру от-
работавших газов до 600 °C. Однако если 
температура, необходимая для выжига-
ния, не достигается, то очистки сажево-
го фильтра не происходит. К тому же до-
полнительно впрыснутое топливо не сго-
рает полностью и поэтому может по-
пасть в моторное масло. 

При таких осложненных условиях 
эксплуатации производители автомоби-
лей требуют сокращения интервалов за-
мены масла. Во избежание различных 
опасностей следует регулярно проверять 
уровень моторного масла именно в ма-
ло эксплуатирующихся автомобилях и 
обязательно менять его раз в год. 

В группу риска входят, прежде всего, 
такси и автомобили, на которых проез-
жают несколько километров до магази-
на и обратно и на которых в течение дли-
тельного времени (например, в течение 
месяца) не проезжают, по меньшей ме-
ре, 50-километровую дистанцию. 

Если масло пенное 

Перед проверкой уровня масла выклю-
чите двигатель автомобиля и подожди-
те несколько минут. Проследите за тем, 
чтобы автомобиль находился на гори-
зонтальной поверхности, а не под накло-
ном. Для измерения уровня масла ис-
пользуется масляный щуп, расположен-
ный возле двигателя. Уровень масла дол-
жен находиться между нижней и верх-
ней отметками щупа (на некоторых щу-
пах также указан уровень масла при про-
гретом и холодном двигателе). 

Помимо измерительного масляного 
щупа многие современные автомобили 
также оснащены датчиком, который сиг-
нализирует об очень низком уровне мас-
ла. Непосредственно после извлечения 
щупа уровень масла не удастся замерить, 
поскольку щуп будет запачкан маслом и 
его необходимо протереть. Второе же из-
мерение уровня уже точно определит, 
требуется ли долить масло и в каком ко-
личестве.

Если уровень масла находится возле 
нижней отметки или даже ниже ее, то не-
обходимо обязательно добавить масло. 
Масло рекомендуется доливать пример-
но по пол-литра и затем (через несколько 
минут) снова измерять его уровень. 

Необходимо следить за тем, чтобы 
уровень масла не превышал верхнюю от-
метку, поскольку в этом случае масло бу-
дет поступать через систему вентиляции 
картера в непредусмотренные для этого 
части двигателя. При этом масло также 
будет вспениваться и его расход резко 
увеличится.

Если уровень масла находится ниже 
отметки «минимум», то маслозаборник 
не может всасывать его из картера, и 
двигатель не будет смазываться.

Обязательно проверяйте уровень мас-
ла перед поездкой на длительное рассто-
яние, а также через каждую 1000 киломе-
тров. Если обнаружится, что двигатель 
стал потреблять большее количество мас-
ла, то уровень масла следует проверять 
чаще. В случае с автомобилями, которые 
уже не имеют масляного щупа, необходи-
мо следить за датчиками, которые сигна-
лизируют о потребности долива масла 
или его замене, и полагаться на них.
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Мифы о масле
Мы продолжаем публикации о достоверности 
представлений о моторном масле для автомо-
билей, от которого зависит жизнь двигателя. 
Сегодня мы расскажем о том, что замена масла 
играет крайне важную роль при поездках 
на короткие расстояния. 
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Менеджер по продажам ADDINOL Lube Oil OÜ Кайдо Кёэп знает, что это кашу маслом не 
испортишь, а машину – очень даже можно. Если подходить к этому вопросу безграмотно. 

Необходимо следить 
за тем, чтобы уровень 
масла не превышал 
допустимый максимум

Новая «Соната»

H yundai распространил фотогра-
фии нового поколения седана 
Sonata. Обошлось без революций: 

новая Sonata сохранила пропорции пред-
шественницы, выпускавшейся с 2009 го-
да, но многочисленные подштамповки 
на кузове стали более строгими. Более 
традиционным сделали дизайн салона.

Размеры автомобиля изменились не-
значительно: длина выросла на 35 мм и 
составляет 4855 мм, ширина увеличи-
лась на 30 мм и измеряется 1865 мм, в 
высоту машина прибавила 5 мм и до-
стигла 1475 мм. Колесная база составля-
ет 2805 мм (+10 мм). Объем багажника 
автомобиля – 462 л.

Автомобиль будут комплектовать тре-
мя бензиновыми двигателями мощно-
стью от 151 до 193 л.с., которые агрега-
тируют с 6-ступенчатой МКПП или 6-ди-
апазонным автоматом. «ДД»
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Р оссийская компания Marussia 
Motors прекратила работу над 
всеми своими текущими проек-

тами, а ее будущее находится под во-
просом. Часть сотрудников российско-
го производителя суперкаров переш-
ли на работу в Центральный научно-
исследовательский автомобильный и 
автомоторный институт (НАМИ).

Причины затруднений – финансо-
вые. Сотрудники не получали зарпла-
ту уже два месяца, после того как пре-
зидент компании Marussia Motors Ни-
колай Фоменко оказался втянутым в 
конфликт с руководством нашумев-
шего российского проекта «Кортеж». 
Эта программа финансируется рос-
сийским государством и предусма-
тривает создание новой марки для 
использования исключительно по-
литической элитой страны.

Некоторое время назад Фоменко 
объявил, что компания стала частью 
проекта «Кортеж», а в январе Marussia 
Motors даже опубликовала первые фо-
тографии автомобилей премиум-клас-
са, производство которых должно бы-
ло стартовать в 2018 году. Бывший гон-
щик, однако, так и не получил ожида-
емых инвестиций, из-за чего и оказал-
ся практически на грани банкротства. 
«ДД»
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Прощай, «Маруся»!

Фото: Marussia


