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Maailma tithe suurima maardeainetega varustava Saksa ettevotte Addinol Lube Oil GmbH
tegevjuht ja Uks omanikke Georg Wildegger on maardemaailmas tegutsenud juba ligi 25
aastat. Luhiintervjuus raagib ta maardeainete uutest trendidest, millega ka olitéostus
peab kaasa minema: pika elueaga maaretest, energia kokkuhoiust ja keskkonnakaitsest.

Mis suunas Addinol hetkel liigub?
Praegu arendame tooteid, mis on kasutusel
tulevikus. Saan ainult niipalju delda, et tege-
mist on korgtemperatuuriliste ketiolidega
ning maardeainetega gaasi- ja laevamootori-
tele. Et olla vadriline partner masinatootjale,
peab mdirdeainetootja olema pidevalt
sammu vorra ajast ees ja aimama uusimaid
trende.

Mis on tdna maairdeainete sektoris
koige olulisem? Millised on uued
trendid?

Lihiaastatel mdngivad mdirdeainete sektoris
jarjest olulisemat rolli pikaajaline ja eluaegne
madadrimine, siis designed to application e¢hk
spetsiaalseks otstarbeks arendatud mairdeai-
ned, efektiivsem energiakasutus ja kasvavad
nouded keskkonnasdastlikkusele.

Kuna nafta ei ole taastuv tooraine, liigub
trend jarjest enam madrdeainete kasutusea
pikendamise suunas. Naiteks garanteerime
mineraalsele toostustransmissioonidlile
ADDINOL Eco Gear M nelja-aastase ning
stinteetilistele Eco Gear S ja W olidele viie-
aastase tooea, ilma et oli peaks vahepeal
vahetama.

Laomajanduse lihtsustumine tinu mdar-
deainesortide vihenemisele on peaaegu iga
mehaaniku unistus. Kuid meie seisame
praegu silmitsi hoopis vastupidise trendiga.
Selleks on mairdeained, mis arendatakse
spetsiaalseks otstarbeks. See puudutab eel-
koige automootorite dlisid, mida kasutatakse
uudsete heitgaasi jareltootlussiisteemidega
mootorites.

Miirdeaine ei avalda moju mitte ainult
mootorite ja masinaosade kulumisele ja t66-
eale, vaid ka energiatohususele. Kergvoolavad
mootoriolid vahendavad kiitusekulu. Kavat-
seme seda potentsiaali mootoriolide arenda-
misel tulevikus veelgi paremini dra kasutada.
Uha kriitilisemalt vaadatakse ka todstusmadr-
deainete moju masinate kasutegurile ja
efektiivsusele. Toostuses voib see tihendada
kokkuhoidu tuhandeid eurosid aastas. Kesk-
konnasiastlikkuse teema puudutab aga eel-
koige just hiidroolisid, mis peavad vastama

arvukatele noudmistele. Biohtidroolid pea-
vad piisima t66s voimalikult kaua, et vihen-
dada materjali- ja hoolduskulusid. Selliste
olide valmistamine on teadus omaette.

Mairdeolipakkujate vahel valitseb
darmiselt tihe konkurents, 6lid on
suhteliselt sarnased, hinnasurve
suur. Millele tuleb kdige enam
tahelepanu pdorata?
Peale soidukitootjate ametlike litsentside on
mootoriolide kvaliteedi moodupuuks rahvus-
vaheliselt kehtivad ACEA (Euroopa Auto-
tootjate Uhenduse) ja API (Ameerika Nafta-
instituudi) ettekirjutused. ACEA spetsifikat-
sioonid kajastavad erinevate Euroopa sdidu-
kitootjate tihiseid laboratoorseid ja mootori-
tehnilisi noudeid olidele. Need defineerivad
muuhulgas pdhinduded mootori puhtusele,
vananemiskindlusele, kulumisvastasele kait-
sele, kiitusekulule ja saasteainete heitmetele.
Seetottu voiks jareldada, et koik teatud
spetsifikatsioonile vastavad mootoriolid on
oma kvaliteedilt identsed. See aga ei ole paris
nii. Tanu hoolikalt valitud baasélidele ja
lisanditele on tdnapdeval voimalik toota

mootoriolisid, mis ka tletavad vastava spetsi-
fikatsiooni noudeid.

Millega tapsemalt neid non
uletatakse?

Mootoriolide suurepiraseks hindamiskritee-
riumiks kindla ACEA spetsifikatsiooni piires
on aurustumiskadu. See tekib harilikult kol-
virongastel ja kolvipohjas esinevate viga
korgete temperatuuridega. Tagajdrjeks on oli
muutumine viskoossemaks, dlikulu suurene-
mine ning sellest ka vahetu oht mootorile.
Kilmkdivitusel ei joua siis mootorioli koige
kaugematesse médrimiskohtadesse. Mida
vdiksem on aga mootorioli aurustumiskadu,
seda stabiilsemad on oli viskoossusomadused.
Soidukitootjad, ACEA ja API kehtestavad
mootoriolidele aurustumiskao lubatud mak-
simaalvdartused. Mootorioli tootelehel peab
aurustumiskadu olema margitud kaaluprot-
sentides.

Sel kevadel toob niiteks Addinol turule
tihe uue hodrdumist vihendava mootorioli,
mille aurustumiskadu on 9,5 kaaluprotsenti,
jdddes selgelt allapoole ACEA A3/B4 spetsifi-
katsioonis defineeritud piirvdartust. Im




