Auto mootorioli tuleks kilometraazist olenemata
kord aastas vahetada (14)

17. jaanuar 2014 04:30 O =2 = n
—p—’ —

Lauri Jirisoo

Olivahetust vajavad ka sdidukid,
millega tehakse pidevalt IGhikesi
otsi ja sOidetakse aastas véhe.

LUhisditudel vdib mootoridli
saastuda kitusega ja
kondensatsiooniveega ning
muutuda seetdttu ohtlikult
vedelaks. See m&jutab aga
oluliselt 8li maarimisvéimet ja voib
pOhjustada kuluka mootoririkke.

s

Enamik inimesi lihtub elektroonilistest abimeestest ja on
unarusse jatnud olivarda jargi taseme mootmise. Fotol
naitab eeskuju Margus Must Mustamie Metro Auto
esindusest.
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~KlUtuse ja kondensatsioonivee jaagid saavad aurustuda, kui olil on v8imalik
pikema aja jooksul saavutada ja sailitada normaalne téétemperatuur,” selgitab
Addinol Lube Oili mudgijuht Kaido K&op.

Kui aga labitakse ainult Ithikesi vahemaid, ei saavuta o&li piisavat temperatuuri
ning kitus ja kondensatsioonivesi jaavad silindriseintele pidama.

«~Selle tagajdrg on mootoridli kulumis- ja korrosioonikaitse halvenemine ja
viskoossuse vahenemine. Pealegi moonutab kltuse ja vee saaste vardaga
kontrollitava dlitaseme naitu: tegelik dlikulu ja -tase pole enam néha,” raagib
Koop.

Talvetingimustes toimub ka mootori kdivitamisel ja sellele jargneval
soojenemisel karteris kirjeldatud protsess. Nii voibki talvel tdheldada, et
parast korduvaid lUhisGite oleks nagu &li karterisse lisandunud, kuna nahtavat
kulu ei ole. Tegelikult on kiitus ja kondensatsioonivesi mootoridli ohtlikult
lahjendanud.



Kord kuus kapoti alla

Kui talvel kasutatakse autot peamiselt IUhisGitudeks, hoidmata mootorit
pikema aja jooksul ettendhtud té6temperatuuril ja lastes sel iga kolme- kuni
neljakilomeetrise |abisdidu jarel maha jahtuda, voib sellise ,saastuefekti”
tekkes kindel olla.

Kd6bi sénul on ohus ka tahmafiltriga diiselmootorid. Ummistumise véltimiseks
toimub teatud ajavahemike tagant tahmafiltrite automaatne
puhtakspoletamine. Seda protsessi juhib mootori juhtsiisteem, mis muudab
sissepritsehetke ajastust ja tostab seeldbi heitgaaside temperatuuri kuni 600
°C-ni. Kui aga poletamiseks vajalikku temperatuuri ei saavutata, tahmafiltri
puhastamist ei toimu. Pealegi ei pdle tdiendavalt sissepritsitud kitus taielikult
ara ja voib seetdttu sattuda mootoridlisse.

Igasuguste riskide valtimiseks tuleb just vahe soitvatel sdidukitel kontrollida
regulaarselt Glitaset ja korra aastas kindlasti mootoridli vahetada. Riskiklassi
kuuluvad eelkdige taksod ja autod, millega sGidetakse paar kilomeetrit poodi
ja tagasi ega voeta pikema aja (naiteks kuu) jooksul ette vdhemalt 50-
kilomeetrist soitu, votab Kdodp teema kokku.

Autoomanikke on erinevaid, kuid dlivahetuse puhul jalgitakse lldiselt pigem
kilometraazi kui ajalist perioodi, nendib Kostiveres asuva Arupo
autoremonditédkoja juhataja Rain Aava. ,Uldjuhul tullakse hooldusesse, kui
autol laheb Glituluke armatuuril pdlema. Sellist tava, et tulla aastas korra oma
soidukit kontrollima ja hooldama, kahjuks ei ole.”

Uuemate autode Longlife-6livahetusvédlbad on 30 000 km, mis on paljude
autoomanike jaoks mitme aasta soidud. Siis arvataksegi, et ei pea vahepeal
Olivahetust v6i muud hooldust tegema. ,Autotootjad (miGjad) aga ei raagi
sellest, millistel tingimustel see 30 000 km peab olema soidetud: puhtad ja
siledad teed, kvaliteetne puhas kitus jne,” lisab Aava.

Eesti kliimat, teeolusid jm silmas pidades peaks korra aastas spetsialistil
laskma |&bisdidetud kilomeetrite hulgast hoolimata auto lle vaadata ja
vahetama ka 0li. Palju saab ka autoomanik ise dra teha. Paljud kontrollivad
regulaarselt Glitaset ja ka vahetavad seda, eks oskamine on kdik tahtmise
taga.

LUldiselt peaks iga autoomanik ise paar korda kuus oma auto kapoti alla
vaatama ja lihtsamaid muutusi ndgema. See peaks muutuma harjumuseks,”
kinnitab Aava.



Infondidik pole méodik

Kahjuks ei kéitu kdik inimesed oma sdidukitega nii eeskujulikult kui peaksid.
See tekitab téokodadele tihti rohkem td6d ja inimestes pettumust sdiduki
kvaliteedis, Utleb Metro Auto jarelteeninduse juht Meelis Raudleht.

Autotootjad on Uritanud inimeste jaoks elu lihtsamaks teha ja paigaldanud
soidukitele mitmesuguseid hooldusaega meeldetuletavaid lisasid. Neist osa
kalkuleerib |abisditu, kuid rohkem on hakanud levima seadmed, mis
mdddavad viimasest hooldusest méédunud aega. Voi kalkuleerivad juba
vastavalt kasutusharjumustele muutuvat oli kvaliteeti.

Meeldetuletavatest abindudest hoolimata juhtub tookotta aastas ikka mitmeid
sdidukeid, mis saabuvad siis, kui mootoridli tase on nii madal, et mootoris
pole enam 0Oli rohku ja sellele viitav hoiatustuli on stttinud. Enamik inimesi
lahtub elektroonilistest abimeestest ja on unarusse jatnud dlivardalt taseme
mddtmise.

~Oleme oma klientidele pidanud tihti selgitama, et tegu on siiski informatiivse
naidiku, mitte moddikuga,” kommenteerib Raudleht.,Kindlasti tuleks meie
kliimas vahetada sdidukitel mootoridli vihemalt kord aastas ja lihikeste
sOitude puhul kasutada hooldusvédlba arvestamisel tehase antud
normaaltingimuste asemel raskendatud tingimusi.”
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autohuviline

Autodel, mida olen omanud vdi kasutanud, olen dlivahetusvalpadel lahtunud
0li eeldatavast kasutuseast kilomeetrites (mineraaldlidel lihem, slnteetilistel
pikem) vdi kord-aastas-soovitusest. Peale regulaarse &livahetuse ja dlitaseme
kontrollimise on oluline kasutatav oli ise.

Uute ja esinduses hooldatavate (sh Olivahetus) autode omanikud sellepérast
vaga muretsema ei pea. Enamasti kasutavad esindused 6li, mille marki ja
viskoossust soovitab autotootja, v6i samadele kvaliteedinduetele vastavat
teise tootja 4li.

Kui tegu on vanema autoga v&i mootoridlivaliku teeb omanik, on soovitatav
uurida voi paluda &limlGjate abi, et vélja selgitada, milline 6li on konkreetse
auto mootorile sobivaim.

Delfis: http://forte.delfi.ee/news/auto/abimees-kuidas-autol-
mootorioli-taset-hinnata.d?id=67631778




