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Viidusdiduauto mootor tidtab pidevalt
ekstreemsetes tingimustes, mida
iseloomustavad kirged temperatuurid
ja suured surved. Saavutamaks selistes
tingimustes parimat tulemust ja
kaitsmaks Ohtlasi auto mootorit, tuleb
vaga hoolikalt valida mootorisse
valatavat dli ja jalgida, et see tidaks
igal hetkel ja maksimazlselt histi kiiki
vajalikke funktsioone.

Mootaoridlide peamised Olesanded on:
hadrdumise vihendamine, jahutamine,
rmooton detailide katsmine kulurmise ja
korrosiooni eest, mootori puhastamine
tahmast ning jadkainetest jt. Nende
dlesannete tditmiseks parimal viimalkul §
mioel siltuvalt konkreetsest
situatsioonist ja ekspluatatsioonist peavad mootoridlidel olema teatud omadused.

Viidusbiduautole mootoritli ostes peab kindlasti valima Sige viskoossusega ja soovitavalt tiissinteetilise i
Mootoritl Uks tihtsarmaid omadusi, mis mangib suurt roli kikide funktsioonide optimaalsel tiitrnisel, on
viskoossus. Vorreldes tavaliste sdiduautodega kasutatakse viidusdiduautodes suure viskoossuseqa
rnootoridlisid. Kui rahuliku ja s3dstliku sbidustiliga sdiduautos kasutatavad mootoridlid kuuluvad peamiselc SAE
SW30 jafvii SAE 10W40 viskoossusklassi, sis viidusdiduautodes kasutatavad 6lid kuuluvad harilikult SAE
SWS0 jafvii 10We0 viskoossusklassi, Suurem viskoossus on niutud just seetdittu, et auto mootor tidkab
pidevalt suure voimsuseqga ja kirgetel temperatuuridel.

Dige viskoossuse olulisust selgitab endine ralisportiane ja ADDINOL Lube Oil OU Batimaade miiiigidirektor
Meelis Orgla: .Mida kiirgemad on temperatuurid, sedz vedelamaks &l muutub. Tagzidneks on ebapisava
dlikile tekkimine, mile tulemusena ei ole mootoridetailid enam vajalikul madral kaitstud ja dlitatud ning tekib
hifrdumine. Kiik see kulutab mootorit ja vidib kiresti viia purunemiseni. Just seetdttu, et viidusdiduautode
mootorid tidtavad kirgetel temperatuuridel ja pikka aega vaga intensivselt, on oluline, et dli suudaks kdiki
Ulesandeid tditz kogu selle aja valtel ja dige viskoossus on sinjuures maarava tihtsusega.”

Teiseks peaks ralizutos kasutatav mootoritli olema kindlasti téissinteetiine. ,Tdissinteetiine &l peab
koormustele paremini vastu. Mineraalsed ja poolsiinteetilised &lid on oma molekulaarehituselt nd kergemini
haavatavad. Mineraaldli struktuuri on lihtsam 18hkuda, kuna selle struktuur ei ole nii korrapdrane. Mida
kergemini saab l@hkuda ali struktuuri, seda kiremini kaovad olulised omadused. Kokkuviittes kestab
tdissiinteetiine dli kauem ja seda ténu oma tugevale struktuurie,” selgitab Meelis Orgla Oksikasjalikumalt.

Suurest koormusest ja intensivsusest tulenevalt peab pidevalt jélgirma mootoris oleva &l seisundit ja 8l Usna
tihti vahetama. Uheks enamlevinud ohuks, mis 8li olulisi omadusi tunduvalt halvendab, on ligse kiituse
sattumine dlisse. Enamik karakteristikuid j@db mootoridll kill samaks ja proovide tegemisel selgub, et dli ise
on hea kvaliteediga, aga mis langeb, on viskoossus. See omakorda téhendab seda, et madrimisomadused
halvenevad, mistittu ei saa dli enam téita oma llesandeid. Kituse mootoridlisse sattumise tagamaid avab
Meelis Crgla: .Ralit sites on autol surveastmed lihtsalt ni suured, et koormus pressib kiftuse thendite
vahelt &lisse. Probleemi viltimiseks on tarvis peale igat vistlust vahetada mootoris &li. Uleforsseerimine ongi
rnootori alati kbige suurernaks ohuks.”

Endine tippralisdiga ja auto24 Raly Estonia korraldaja Urmo Aava ndustub eelkdnelejaoa ja lisab omalt pool:
LTeine viis, kuidas kiitus filisse satub, on [@bi kilmkaivituse ja seda nii vabalt hingavate kui turbomootorite
puhul. Kuna viidustiduautode mootorite ehitamisel on fookuses maksimaalse tulemuse saavutamine
ideaalsetel tidtemperatuuridel, sis on kilmkavitus raskendatud jz seeldbi satub 8lisse kitust. Just seetittu
pole viidusdiduautosid hea kdvitada korraks (1-2 min). Peale kdivitamist tuleb mootor ka soojaks siita, sest
vastasel juhul el pruugi auto pdrast enam dldse kdvituda. Pihjus seisneb selles, et kitus, mis kivitamisel
satub dlisse, j3db mootorisse ja el tarvitse hijermn autot kdvitada lasta. Pikemalt siites piletatakse dlisse
sattunud kiitus aga suuremas osas dra. See on aspekt, mida mitred ralistigjad ei tea, aga milest viiksid ol
teadlkud.”

Ralid on oma distantside pikkuselt ja raskusastrmelt Gsna erinevad. Seleks et auto peaks vastu viistiuse
[Gpuni, tuleb ralistijatel alati arvestada konkreetsete oludega. Auto tuleb vastavalt distantsile ette
valmistada ja sdita sellest Ehtuvalt. Eestis toimuvad ralid on reeglina keskmise raskusastmedqa, pikkusega
100-110 km. Erandiks on aga ka selle aasta juulikuus korraldatav auto24 Rally Estonia, mille kogupikkus on
olnud ligi 170 km. Pikkade ralide puhul soovitab Urmo Aava: Kindlasti tuleb j3lgida, et enne viistlust saaks
dli vahetatud. Reeglina vahetatakse viidusdiduautodel 8l kas enne ja pdrast viistlust vii siis kombinatsiooni
treening + viistlus jarel. Pikkade distantside puhul oleks mdistikum esimene versioon. Maksimaalne
kilornetraaZ (he divahetusega on 400 km." Kokkuviitvad dpetussdnad pikale ralile mingjale endiselt
tippralisdigalt Urmo Aavalt: Pikale vaistlusele vastu uue dligal



