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Vaidustiduauto mootor tédtab
pidevalt ekstreemsetes
tingimustes, mida iseloomustavad
kirged temperatuurid ja suured
surved.

Saavutamaks sellistes tingimustes
parimat tulemust ja kaitsmaks
dhtlasi auto mootorit, tuleb vaga
hoolikalt valida mootorisse
valatavat 8li ja jalgida, et see Eoi :
taidaks igal hetkel maksimaalselt Foto: AFP
hasti kdiki vajalikke funktsioone.

{ilaloleval fotol: Urmo Aava ja Kuldar Sikk rallitavad 2008. aastal WRC
raames Kreekas.

Mootoridli ks t3htsamaid omadusi, mis mangib suurt rolli kéikide funktsioonide
optimaalsel tditmisel, on viskoossus.,

Viarreldes tavaliste sdiduautodega kasutatakse viidusdiduautodes suure
viskoossusega mootoridlisid nagu nditeks SAE SWED ja/vdi 10Wa0, kuna
mootor tédtab pidevalt suure vimsusega ja kérgetel temperatuuridel.

"Mida kidrgemad on temperatuurid, seda vedelamaks oli muutub. Tagajarjeks
on ebapiisava Glikile tekkimine, mille tulemusena ei ole mootoridetailid enam
vajalikul m3dral kaitstud ja dlitatud ning tekib hédrdumine. Kdik see kulutab
mootorit ja voib kiiresti vila purunemiseni.

Just seetdttu, et viidusdiduautode mootorid tddtavad kirgetel
temperatuuridel ja pikka asga v3ga intensiivselt, on oluline, et &li suudaks
kdiki Olesandeid taita kogu selle aja valtel ja dige viskoossus on siinjuures
madrava tahtsusega,” selgitab endine rallisportlane ja ADDINOL Lube Qil OU
Baltimaade midgidirektor Meelis Crgla.

Ralliautos kasutatav mootoridh olema kindlasti taissinteetiline, kuna see peab
koormustele paremini vastu.

"Mineraalsed ja poolsinteetilised &lid on molekulaarehituselt n-8 kergemini
haavatavad. Mineraaldli struktuurn on lihtsam l8hkuda, kuna selle struktuur ei
ole nii korraparane.

Mida kergemini saab |8hkuda &l struktuuri, seda kiremini kaovad olulised
omadused. Taisslnteetiline &li kestab kauem ja seda tidnu oma tugevale
struktuurile," selgitab Orgla.

Uks enimlevinud ohte, mis &li olulisi omadusi tunduvalt halvendab, on liigse
kituse sattumine dlisse,

"Rallit sdites on autol surveastmed lihtsalt nii suured, et koormus pressib
kituse tihendite vahelt dlisse. Probleemi valtimiseks on tarvis peale igat
vBistlust vahetada mootoris &li. Uleforsseerimine ongi mootoril alati kdige
suuremaks ohuks," raagib Orgla.

Endine tipprallisditja ja auto24 Rally Estonia korraldaja Urmo Aava lisab:
"Kiitus satub &lisse ka 13bi kilmkaivituse ja seda nii vabalt hingavate kui
turbomootorite puhul.

Kuna viidusdiduautode mootorite ehitamisel on fookuses maksimaalse
tulemuse saavutamine ideaalsetel tédtemperatuuridel, siis on kilmk3ivitus
raskendatud ja seelabi satub Glisse kitust. Just seetdttu pole
voidusdiduautosid hea kaivitada korraks (1-2 min).

Peale kdivitamist tuleb mootor ka soojaks sdita, sest vastasel juhul ei pruugi
auto parast enam Oldse kdivituda. Pohjus seisneb selles, et kitus, mis
kaivitamisel satub Glisse, ja3b mootorisse ja ei tarvitse hiljem autot kaivitada
lasta.

Pikemalt sdites pdletatakse dlisse sattunud kitus aga suuremas osas dra.
See on aspekt, mida mitmed rallisditjad ei tea, aga millest viiksid olla
teadlikud."

Kuigi Eestis toimuvad rallid on reeglina keskmise raskusastmega (pikkusega
100-110 km), on auto24 Rally Estonia siin erandiks, kogupikkusega ligi 170
km.

Pikkade rallide puhul soovitab Urmo Aava: "Kindlasti jalgige, et enne vdistlust
saaks dli vahetatud. Reeglina vahetatakse voidusdiduautodel &l kas enne ja
parast vaistlust vai siis kombinatsiooni treening + vdistlus jarel.

Pikkade distantside puhul oleks mdistlikum esimene versioon. Maksimaalne
kilometraaz dhe &livahetusega on 400 km."



