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Ralliutu ﬁrged noudmised mootoridlile

Viidusdiduauto mootor tédtab pidevalt ekstreemsetes tingimustes, mida
iseloomustab kirge temperatuur ja suur surve, Saavutamaks sellistes
tingimustes parimat tulemust ja kaitsmaks lhtlasi auto mootorit, tuleb vaga
hoolikalt valida mootorisse valatavat &li ja jdlgida, et see tdidaks igal hetkel
ja maksimaalselt hasti kbiki vajali kke funktsioone.

Mootoridlide peamised dlesanded on: hdrdumise vihendamine, jahutamine,
mootori detailide kaitsmine kulumise ja korrosiooni eest, mootori
puhastamine tahmast ja jAdkainetest jt. Mende dlesannete tditmiseks parimal
vaimalikul moel s@ltuvalt konkreets est situatsioonistja eks pluatatsioonist
peavad mootoridlidel olema teatud ornadused.

YWaidusSiduautole mootoridli ostes peab kindlasti valima Gige viskoossusega
ja soovitavalt taissinteetilise &1i. Mootoridli ks t3htsamaid omadusi, mis
rmangib suurt rolli kiikide funktsioonide optimaalsel taitmis el, on viskoossus.
YWarreldes tavaliste s8iduautodega kasutatakse viidus Siduauto des suure
viskoossusega mootoridlisid. Kui rahuliku ja saastliku sdidustiiliga
shiduautos kasutatavad mootoridlid kuuluvad peamiselt SAE 5W30 janii SAE
10W40 vis koossusklassi, siis viidus Siduauto des kasutatavad &lid kuuluvad
harilikult SAE 5WS0 jaidi 10WED viskoossusklassi. Suurem viskoossus on
noutud just seetdttu, et auto mootor tidtab pidevalt suure vaimsusega ja
krgetel temperatuuridel.

ﬁige viskoossuse olulisusest kineleb endine rallisportiane ja Addinol Lube
0il 00 Baltimaade miiigidirektor Meelis Orgla: "Mida kirgem on temperatuur,
sedavedelamaks 8li muutub. Tagajarjeks on ebapiisava 8likile tekkimine,
mille tulemusena ei ole mootoridetailid enam vajalikul maaral kaitstud ja
dlitatud ning tekib hdardumine. Kdik see kulutab mootarit ja vaib kiirestiviia
purunemiseni. Just seetdttu, etvdidusdiduautode mootorid té Gtavad kirgetel
ternperatuuridel ja pikka aega vaga intensiivselt, on olulineg, et &li suudaks
kdiki Olesandeid taita kogu selle aja valtel ja Sige viskoossus on siinjuures
maarava tahtsusega”

Teiseks peaks ralliautos kasutatay mootoridli olema kindlasti taissintestiline.
Taissinteetiline &l peab koormustele paremini vastu. Mineraalsed ja
poolsinteetilised 8lid on oma molekulaarehituselt n-& kergemini haavatavad.
Mineraaldli struktuuri on lintsam |8hkuda, kuna selle struktuur ei ole nii
korraparane. Mida kergemini saab 18hkuda 8li struktuuri, seda kiiremini
kaovad olulised omadused. Kokkuvittes kestab tdissinteetiline &li kauem ja
seda tdnu oma tugevale struktuurile,” selgitab Meelis Crgla Oksikasjalikumalt.

Suurest koormusest ja intensiivsusest tulenevalt peab pidevalt jalgima
mootoris oleva Gl seisundit ja 8li Gsna tibtivahetama. Oheks enamlevinud
ohuks, mis &li olulisi omadusitunduvalt halvendah, on liigs e kiituse sattumine
dlisse. Enamik karakteristikuid jAab mootoridlil kill samaks ja proovide
tegemisel selgub, et &li ise on hea kvalite ediga, aga mis langeh, on
viskoossus. See omakordatdhendah seda, et maarimisomadused
halvenevad, mistdttu ei saa dli enam tdita oma dlesandeid. Kituse
mootoridlisse sattumise tagamaid avab Meelis Orgla: "Rallit sdites on autol
surveastmed lihtsalt nii suured, et koormus pressib kituse tihendite vahelt
dlisse. Probleemi valtimis eks on tarvis peale igat vaistlust vahetada mootoris
gli. Dleforsseerimine ongi mootoril alati kéige suuremaks ohuks.”

Endine tipprallisditia ja auto24 Estonia ralli korraldaja Urmo Aava nGustub
eelkinelejagaja lisab omalt poolt "Teine viis, kuidas kiitus dlisse satub, on
lahi killm kaivituse ja seda nii vabalt hingavate kui turbomootorite puhul. Kuna
viidusdiduautode mootorite ehitamisel on fookuses maksimaalse tulemuse
saavutamine ideaalsetel tddtemperatuuridel, siis on kKilmkaivitus raskendatud
ja seeldbisatub Glisse kitust. Just seetdttu pole viidusdiduautosid hea
kaivitada korraks (1-2 min . Peale kKaivitamist tuleb mootor ka sooiaks saita.
sestvastasel juhul ei pruugi auto pérast enam Gldse kaivituda. PGhjus
seisneh selles, et kitus, mis kiivitamisel satub lisse, j3ab mootorisse ja ei
tarvitze hiljem autot kaivitada lasta. Pikemalt stites pdletatakse dlisse
sattunud kitus aga suuremas 0sas ara. See on aspekt, mida mitmed
rallis@itjad eitea, aga millestwiiksid olla teadlikud.”

Rallid on oma distantside pikkuselt ja raskusastmelt Usna erinevad. Selleks et
auto peaks vastu viistluse [Bpuni, tuleb rallisditjatel alati arvestada
konkreets ete oludega. Auto tuleb vastavalt distantsile ette valmistada ja sfita
sellest [dhtuvalt. Eestis toimuvad rallid on reeglina keskmise raskus astmega,
pikkusega 100-110 km. Erandiks on aga ka selle aasta juulikuus korraldatav
autoZ4 Estonia ralli, mille kogupikkus an olnud ligi 170 km.

Pikkade rallide puhul scovitab Urmo Aava, et enne vaistiust saaks &li
vahetatud. "Reeglina vahetatakse v&idusdiduautodel &li kas enne ja parast
voistiust vai siis kombinatsiooni treening +vaistius jarel. Pikkade distantside
puhul oleks maistlikum esimene versioon. Maksimaalne kilometraaZ iihe
dlivahetusega on 400 km.”



