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Miks mu uus

Kas peate 6li liiga tihti juurde

" valama? P6hjuseks voib olla see,
et uues ja moodsas mootoris
on lilivedel 6li, mida kulubki
rohkem kui vanemates mootori-
tes kasutatud paksemaid olisid.

auto oli votab?

Mida teha, kui olete ostnud uue voi peaaegu uue auto, kuid see s66b teie
hinnangul liiga palju 6li? Mis vdib olla suure &lijanu p&hjuseks, seda selgitavad
margiesinduse spetsialistid ning maardeainete maaletooja.

PEAMISE POHJUSENA, MIKS
niilidisaegsed mootorid voéivad
vanematest rohkem o6li kulutada,
nimetavad spetsialistid esma-
pilgul méneti {llatuslikuna kar-
mistuvaid  keskkonnanoudeid.
Nimelt peavad mootorid kuluta-
ma aina vihem kiitust, tekitama
vihem ohtlikke heitgaase ning
selle saavutamise iihe vahendina
kasutatakse varasemast vedela-
maid mootoridlisid.

Meelis Orgla, Addinol Lube Oil
OU juhatuse liige selgitab: ,Kui
varem pruugiti peamiselt viskoos-
susega 10W40 voi 5W40 olisid,
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siis niitid on enamik uusi moo-
toreid ldinud {ile viskoossusele
5W30, mis omakorda tihendab
vedelamat Oli t66temperatuu-
ril. Moned autotootjad nduavad
veelgi vedelamate 6lide (OW20)
kasutamist. Mida vedelam on 0li
tootemperatuuril, seda tdendoli-
sem on ka selle kadu.”

Olikulu véib tema sénul olu-

liselt suurendada ka kasutatava
oli kvaliteet: autotootjad on keh-
testanud kindlad aurustumiskao
nouded (Noack test). Kui méiirde-
aine neid ndudeid ei tidida, on
selle kulu veelgi suurem.

Oli kulutab iga mootor

Moller Auto Mustamaée teenindu-
se konsultant Andrus Virak toob

«MIDA VEDELAM ON MOOTORIDLI
TOOTEMPERATUURIL, SEDA
TOENAOLISEM ON KA SELLE KADU.»

vilja veel iihe tavalise teguri, miks
uuema auto mootori 6likulu voib
vana omast suurem tunduda. Just
nimelt tunduda, sest tegelikkuses
ei pruugi ndit dlivardal olla sugu-
gi seotud méadrdeaine kaoga.
Virak jitkab: ,Mootorite pu-
hul, mis nidhtavalt 0li ei vota, voib
tegelik pohjus peituda hoopis
selles, et silindriseintele konden-
seerunud kiitus jouab oli sisse ja
kompenseerib niimoodi 6likulu.
Teisisonu, oOli kiill kulub, aga sa-
mas seguneb allesjidnud mair-
deaine aina enam kiitusega ning
kadu just nagu polekski.” Kuna
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NOUNIK

Kuigi osadel autodel on olemas
madala Glitaseme eest hoiatav
naidik, oleks aeg-ajalt moistlik
kontrollida ka, mida moote-
varras naitab.

«AUTOTOOTJAD ON KLIENDILE PANNUD
KOHUSTUSE KONTROLLIDA OLITASET
JA SEDA PEAKS TEGEMA IGAL AUTOL.»

uuemad mootorid on koostatud
iilimalt tépselt, esineb neil sellist
ndhtust reeglina vdiksemal mai-
ral ning nii voibki jidda mulje, et
soetatud moodne auto on vanaga
vorreldes n-6 hirmus 6lijoodik.

Virak toonitab, et iga mootor
votab 6li ja jutud sellest, et kogu
vahetusvélba jooksul dlitase kar-
teris ei muutu, ei saa olla tdielik
tode.

»S0ltumata mootorist peab
kolvirdngaste ja silindriseinte
vahele jidma o6huke oOlikile, mis
jouab mootori to6tades polemis-
kambrisse ja seal koos kiitusega
ira poletatakse. Uhe tootakti ajal
laheb kaduma kiill viga viike ko-
gus 0li, kuid pika ldbis6idu kohta
voib see ikkagi kokku anda liitrid.
Iga mootori detailide moddud
koiguvad teatud tolerantsi pii-
rides ja seetdttu on vdimalik, et
olikulu v6ib ménel mootoril olla
veidi suurem voi viiksem, kuid
kindel on, et koik sisepolemis-
mootorid kulutavad 6li.”

Ent milline on siis normaalne
kulu ja millal on see liiga suur?
Autospirit ASi jirelteeninduse
juht Marek Marks sonab, et igale
mootorile on tehase poolt ette
ndhtud maksimaalne 6likulu ja
et tavapdraselt on see kirjas ka

omaniku kisiraamatus. Reeglina
jaab see suurusjarku 400-500 g
1000 km kohta, kuid on monel
mootoril isegi ka kuni poole suu-
rem.

Kui 6li peab peale valama juba
lubatust rohkem, tuleks p66rdu-
da teenindusse, kus siis vastavalt
tehase juhenditele kontrollitakse
olikulu ja vajadusel hakatakse
veakohta otsima. Lekked, turbo-
rikked jms voivad kummitada ka
suhteliselt uusi autosid.

Ka kasutusviis mojutab

Vihesel méairal voib mootori 6li-
kulu méjutada ka juhi kditumine,
rohkem soltub see tingimustest,
kuidas autot kasutatakse. Andrus
Virak iitleb, et hea méte on las-
ta autol pdrast kdivitamist paar
minutit tithikdigul t66tada ning
startides korgeid poordeid mitte
kasutada: mootor on veel kiilm,
detailid pole oma n-6 t66mo6tu
paisunud, 6li mahub nende va-
helt paremini 14bi ning satub se-
dasi ka suhteliselt suurel hulgal
pOlemiskambrisse.

»Sagedad kiilmkaivitused ja
palju liihisdite poolsooja moo-
toriga voivad tdhendada iihelt
poolt nii suurt 6likulu kui ka eel-
mainitud kiituse jdudmist moo-



Ettevaatust kiibemefiltriga!

Asjatundjad raagivad, et pal-
judele diiselautode omanikele
valmistavad dlikulust marksa
suuremat meeleharmi prob-
leemid ktibemefiltritega. Need
saavad aga tihti alguse vale
mootoridli kasutamisest.

Meelis Orgla, Addinol Lube
Qil: , Kuibemefiltriga (DPF) autol
peab kasutama ainult ACEA-
kindlat C-klassi 6li. Viimasel ajal
on see teema aga ldinud vaga
kirjuks, sest eri autotootjad
nduavad erinevat 6li. Naiteks
sobib Renault'le C4, Peugeot'le
C2, Subarule C3 jne.

Kindlasti on vaja jalgida ka
autotootja véljaantud litsentse.
Naiteks nduab VW grupp mitte
ainult konkreetset C-klassi, vaid
maardeainel peab olema kindel

Kiibemefiltritega on Eesti olu-
des palju muresid, alguse véivad
need saada valest mootoriolist.

Vale 6li kasutamisel on suur
oht, et kilbbemefilter ummistub.
Oigel 6lil on vaike vaavli,

fosfori ja sulfaattuha sisaldus
(Low SAPS - Sulphated Ash,
Phosphorus, Sulphur). Kui see
ndue ei ole taidetud ja DPF-fil-
ter ummistub, on selle vahetus
autoomanikule vaga suur kulu

I VW litsents (naiteks 507.00). (tuhandeid eurosid).” I

torioli sisse. Seega on mootorile
pikemad s6idud igal juhul head
ning seda soltumata auto voi
selle jouallika vanusest ja mood-
susest,” tihendab Moller Auto
spetsialist.

Marek Marks paneb aga koi-
gile autokasutajatele siidamele,
et kui voimalus 6likulu méjuta-
da on viike, siis mootori tervi-
se eest saab igaiiks hoolt kanda
lihtsal meetodil, mis paraku tihti

dra unustatakse. Autotootjad on
kliendi 6lule pannud kohustuse
kontrollida 6litaset ja seda peaks
aeg-ajalt tegema igal autol. Seda
muidugi eeldusel, et Olitaseme
modtevarras on olemas (osadel
autodel enam pole), ja vaatamata
faktile, et viga paljudel autodel
hoiatab madala Olitaseme eest
vastav andur.
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Kuidas teha
Sinu Volvost
minutitega uus

Soovid uut Volvot, aga ei soovi uue eest maksta?
Polestari mootorihdédlestus on just see, mida vajad.
Volvo Cars'i autospordi partnerina pakume Volvo poolt
heaks kiidetud mootorihdilestust, mis suurendab Sinu
Volvo mootori véimsust ja tdiustab Sinu sdiduelamusi.

Parast kiiret tarkvara laadimist Info-Auto Volvo esinduses
jatkad oma soitusid suuremavdimsuse ja pé6rdemomendiga.
Lisaks kasvab Sinu Volvo edasimiitigi vdartus hinna eest
mis ei murra konti ja oled veelgi suuremas soéiduhoos.

Niiid ainult 890 €*
Tavahind 1190 €.

Loe mootorih&dalestuse kohta tdpsemalt
Info-Auto Volvo kodulehelt
volvo.infoauto.ee/polestar

voi Polestari kodulehelt polestar.com

* Pakkumine kehtib kuni 23.12.2013
2005 kuni 2011 mudeliaasta Volvodele.
Hind sisaldab tarkvara laadimist ja auto tehnilise passi vahetust.

TALLINN Jarve Parnu mnt. 232 tel. 671 0020 infoauto@infoauto.ee
Info-Auto

TARTU Turu 27 tel. 737 1890 tartu@infoauto.ee
PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 parnu@infoauto.ee



