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Luhisoitude puhul on olivahetus eriti tahtis

TIT BLAAT

Mootorioli peab vahetama parast
etteantud kilometraazi labimist. Kuid oli-
vahetust vajavad ka autod, millega on
aasta jooksul viahe soidetud. Kuna sellised
autod teevad enamasti vaid liihisoite,
ahvardavad mootorioli erilised ohud.

Liihisdirudel voib mootorioli
saastuda kituse ja kondensat-
siponiveega ning muutuda see-
tottu ohtlikult vedelaks. See mo-
jutab suuresti 6li mAArimisvoi-
met ja voib kaasa tuua kuluka
mootoririkke.

Parast kiilmkaivitust settib kii-
tus killmadele silindriseintele ja
jouab kolvirdngaste kirvalt moo-
toridlisse. Ka kondensatsioonive-
si, mis voib Adrmusliku tempera-
tuurierinevuse tottu tekkida kla-
pikambrikaanele, tungib samuti
mootoriblisse.

Ainulr siis, kui 6lil on voima-
lik pikema aja jooksul saavutada
ja sdilitacda normaalne thotempe-
ratuur, saavad kiituse ja konden-
satsivonivee jadgid aurustuda.

Kui aga labitakse ainult lihi-
kesi vahemaid, ei saavuta oli pii-
savat temperatuuri ning kitus
ja kondensatsioonivesi jaavad
mootoriolisse. Selle tagajarjeks
on mootorioli kulumis- ja korro-
sioonikaitse halvenemine ning
viskoossuse vihenemine. Peale-
oi moonutab kiituse ja vee saas-

te olivardaga kontrollitava olita-
seme naitu.

Niidu jargi on kbik korras vbi
olitase isegi tousnud. Tegelikku
olikulu ja -taset ei ole kiituse ja
kondensatsioonivee sissetungi
ning sellest tingitud oli lahjene-
mise tortu ndha.

Ohus on ka tahmafiltriga
diiselmootorid

Talvel toimub mootori kiivitami-
sel ja sellele jareneval soojenemi-
sel karteris kirjeldatud ebasood-
ne protsess. Nii voibki tiheldada,
et parast korduvaid hihisoite tu-
leks justkui mootoridli karterisse
juurde, sest dlikulu puudub. Te-
gelikult on mootoridli kiituse ja
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kondensatsiooniveega ohtlikult
lahjenenud.

Kui talvel kasutatakse autot
peamiselt lithisditudeks, hoid-
mata mootorit kauemat aega et-
tendhtud tbotemperatuurid ja
lastes sel iga 3=4kilomeetrise li-
bisbidu jarel maha jahtuda, voib
olla kindel eespool kirjeldatud
mootorioli “saastuefelitis”,

Ohus on ka tahmafiltriga va-
rustatud diiselmootorid. Ummis-
tumise valtimiseks toimub tea-

Riskiklassi kuuluvad eelkdige taksod

ja autod, millega soidetakse paar kilomeetrit
poodi ja tagasi ning millega vihemalt
paarikiimnekilomeetrist soitu pikema

aja (nditeks kuu) jooksul ette ei voeta.

tud ajavahemike tagant tahma-
filtrite automaatne puhtakspo-
letamine,

Protsessi juhib mootori juht-
ststeem, mis muudab sisse-
pritsehetke ajastust ja tostab sel-
lega heitgaaside temperatuuri
kuni 600 kraadini. Kui aga po-
letamiseks vajalikku tempera-
tuuri ei saavutata, siis tahmafilt-
ri puhastamist ei toimu. Pealegi
ei pole tiiendavalt sissepritsitud
kiitus taielikult ara ja voib seetit-
tu sattuda mootoridlisse.

Autotootjad nouavad sellis-
tes raskendatud ekspluatatsioo-
nitingimustes dlivahetusvilpade
lithendamist. [gasuguste riskide
valtimiseks tuleb just vihe sbit-
vatel sdidukitel kontrollida regu-
laarselt olitaset ja vahetada moo-
torioli kindlasti kord aastas.
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Riskiklassi kuuluvad eelkdi-
ve taksod ja autod, millega s6i-
detakse paar kilomeetrit poodi
ja tagasi ning millega vahemalt
paarikimnekilomeetrist sditu
pikema aja (niiteks kuu) jooksul
ette ei voeta.

Kontrolli ise
regulaarselt dlitaset

Enne dlitaseme kontrollimist lii-
lita mootor vélja ja lase sel moni
minut seista. Jalgi, et auto oleks
sirgel horisontaalsel pinnal, mit-
te kaldu.

Olinivoo médtmiseks kasu-
tatakse mootori kiiljes asetsevat
olivarrast. Nivoo peab jaidma alu-
mise ja iilemise piiri vahele (osal
autodest on varrastele méargitud
nivoo ka sooja ja kiillma mootori

korral). Lisaks modtevardale on
paljudel vuemarel] sbidukirel liiz-
madala nivoo hoiatustuli,

Varda valjatombamisel ei on-
nestu olitaset kohe moota, sest
varras on ileni 8line ja vajab
puhastamist. Teise mootmisega
peaks aga juba igati selee ole-
ma, kas ja kui palju on vaja oli
lisada.

Kui olinivoo on alumise mar-
¢i lahedal vii lausa alla selle,
on kindlasti vaja bli juurde vala-
da. Seda on soovitatav teha um-
bes poole liitri kaupa ja seejarel
(mone minuti moadudes) ni-
vood unesti kontrollida.

Tuleb jalgida, et olitase ei tile-
taks tlemist piiri, sest liiga kbrge
nivoo korral hakkab oli 1abi kar-
terituulutuse mittesoovitavates-
se kohtadesse sattuma. Samu-
ti kipub liiga kbrge taseme pu-
hul oli vahtu minema ja oliku-
lu jarsult suurenema. Kui 6li on
alla miinimumi, ei saa dlivottur
oli karterist kirte ja mootor jaib
madarimata.

Kontrolli kindlasti élinivood
enne pikemat soitu ja korra um-
bes 1000 km jooksul. Kui sel-
gub, et mootor votab éli rohkem,
siis kontrolli sagedamini. Nen-
del autodel, millel 6limbdtevar-
rast enam pole, tuleb jalgida ja
usaldada andureid, mis annavad
marku, kui 8li on tarvis peale va-
lada voi vahetada.
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