Luhisoitude puhul on olivahetus eriti tahtis
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Maaleht
Mootoriéli peab vahetama parast
etteantud kilometraazi labimist.
Kuid &livahetust vajavad ka
autod, millega on aasta jooksul
vahe soidetud. Kuna sellised
autod teevad enamasti vaid
lihisdite, dhvardavad mootoridli
erilised ohud.

Ko6p soovitab kontrollida @linivood enne
iga pikemat sditu ja korra umbes 1000
km jooksul.
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Lihis@itudel vdib mootoridli
saastuda kituse ja
kondensatsiooniveega ning
muutuda seetdttu ohtlikult
vedelaks. See mojutab suuresti 8li maarimisvéimet ja voib kaasa tuua
kuluka mootorrikke.

Parast kilmkaivitust settib kitus kilmadele silindriseintele ja jouab
kolvirdngaste kdrvalt mootoridlisse. Ka kondensatsioonivesi, mis viib
darmusliku temperatuurierinevuse tattu tekkida klapikambrikaanele, tungib
samuti mootoridlisse.

Ainult siis, kui 8lil on véimalik pikema aja jooksul saavutada ja siilitada
normaalne tédtemperatuur, saavad kituse ja kondensatsioonivee jdagid
aurustuda.

Kui aga labitakse ainult lihikesi vahemaid, ei saavuta &li piisavat
temperatuuri ning kitus ja kondensatsioonivesi jdavad mootoridlisse. Selle
tagajarjeks on mootoridl kulumis- ja korrosioonikaitse halvenemine ning
viskoossuse viahenemine. Pealegi moonutab kiituse ja vee saaste
dlivardaga kontrollitava dlitaseme naitu.

Naidu jargi on kdik korras vdi dlitase isegi tdusnud. Tegelikku dlikulu ja
-taset ei ole kiituse ja kondensatsioonivee sissetungi ning sellest tingitud &li
lahjenemise tdttu naha.

Ohus on ka tahmafiltriga diiselmootorid

Talvel toimub mootori kdivitamisel ja sellele jargneval soojenemisel karteris
kirjeldatud ebasoodne protsess. Nii voibki tdheldada, et parast korduvaid
lGhisdite tuleks justkui mootoridli karterisse juurde, sest dlikulu puudub.
Tegelikult on mootondli kiituse ja kondensatsiooniveega ohtlikult
lahjenenud.

Kui talvel kasutatakse autot peamiselt [Ghisditudeks, hoidmata mootorit
kauemat aega ettendhtud tddtemperatuunid ja lastes sel iga
3-4kilomeetrise |abisdidu jarel maha jahtuda, vaib olla kindel eespool
kirjeldatud mootoriéli "sdastuefektis”.

Ohus on ka tahmafiltriga varustatud diiselmootord. Ummistumise
valtimiseks toimub teatud ajavahemike tagant tahmafiltrite automaatne
puhtakspdéletamine.

Protsessi juhib mootori juhtsisteem, mis muudab sissepritsehetke ajastust
ja tdstab sellega heitgaaside temperatuur kuni 600 kraadini. Kui aga
piletamiseks vajalikku temperatuuri el saavutata, sis tahmafiltri
puhastamist ei toimu. Pealeqgi ei pdle tdiendavalt sissepritsitud kitus

taielikult dra ja vaib seetdttu sattuda mootoridlisse.

Autotootjad nduavad sellistes raskendatud ekspluatatsioonitingimustes
dlivahetusvalpade lihendamist. Igasuguste riskide valtimiseks tuleb just
vahe sditvatel sdidukitel kontrollida regulaarselt Glitaset ja vahetada
mootoridli kindlasti kord aastas.

Riskiklassi kuuluvad eelkdige taksod ja autod, millega sdidetakse paar
kilomeetrit poodi ja tagasi ning millega vahemalt paarikimnekilomeetrist
s8itu pikema aja (naiteks kuu) jooksul ette ei vieta.

Kontrolli ise regulaarselt dlitaset

Enne dlitaseme kontrollimist lilita mootor valja ja lase sel méni minut
seista. Jalgi, et auto oleks sirgel horisontaalsel pinnal, mitte kaldu.

Olinivoo mddtmiseks kasutatakse mootori kiiljes asetsevat &livarrast.
Nivoo peab jaama alumise ja llemise piiri vahele (osal autodest on
varrastele margitud nivoo ka sooja ja kilma mootori korral). Lisaks
mddtevardale on paljudel uuematel sdidukitel ligmadala nivoo hoiatustuli.

Varda valjatdmbamisel ei dnnestu dlitaset kohe m&dta, sest varras on
tleni dline ja vajab puhastamist. Teise madtmisega peaks aga juba igati
selge olema, kas ja kui palju on vaja &li

lisada.

Kui &linivoo on alumise margi lahedal vai lausa alla selle, on kindlasti vaja &li
juurde valada. Seda on soovitatav teha umbes poole liitri kaupa ja seejarel
(mdne minuti moddudes) nivood uuesti kontrollida.

Tuleb jalgida, et Glitase ei lletaks Glemist piiri, sest liga kdirge nivoo korral
hakkab ali Iabi karterituulutuse mittesoovitavatesse kohtadesse sattuma.
Samuti kipub liga kéirge taseme puhul 3li vahtu minema ja 6likulu jarsult

suurenema. Kui 8li on alla miinimumi, ei saa dlivattur 8li karterist katte ja

mootor idab maarimata.

Kontrolli kindlasti &linivood enne pikemat séitu ja korra umbes 1000 km

jooksul. Kui selgub, et mootor vétab &li rohkem, siis kontrolli sagedamini.
Nendel autodel, millel dlimddtevarrast enam pole, tuleb jalgida ja usaldada
andureid, mis annavad marku, kui 8li on tarvis peale valada vai vahetada.
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