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Tarbesdidukitele, olgu need siis
kaubikud, veoautod voi
rasketehnika, tekitavad talvel
lisaks jaéale ja lumele probleeme
ka madalad temperatuurid.
Selleks et tagada koikide
mootoriosade ja hddrdepaaride
téhus ja kiire 6litus ning kaitsta
mootorit optimaalselt kiilmumise
ja korrosiooni eest, on madalateks temperatuurideks vaja usaldusvaarset ja
korge joudlusega 6li. Ainult siis on garanteeritud mootori probleemideta
kilmkaivitus ja soojenemine ning tullakse toime suurte koormustega.

Talvised madalad temperatuurid on 6lile suurim valjakutse. Miks? Sest
hoolimata miinuskraadidest peab mootoridli jdudma kohe kdikide mootori
lilkkuvate osadeni ning tagama optimaalse kaitse kulumise ja korrosiooni
eest.

Seda, kas mootoridli selle (ilesandega toime tuleb, naitab 6li pumbatavuse
piirtemperatuur. See on temperatuur, mille juures 6li veel napilt dlipumpa
voolab, ilma et 6hku sisse imetakse ja 6linappus tekiks. SAE 10W-40
viskoossusklassi mootoriéli pumbatavuse piirtemperatuur on -30 °C. Ometi
on praktika ndidanud, et niivord kiilmadel talvedel nagu tédnavu on isegi see
vaartus sageli kriitiline.

Spetsiaalselt PGhjamaade madalatel temperatuuridel on tarbesdidukites
ideaalne kasutada néiteks taissilinteetilist mootoriéli (Professional 0530 E6)
viskoossusklassis SAE 5W-30, mille pumbatavuse piirtemperatuur on -35 °C
ja hangumispunkt ca -45 °C. See tdhendab, et 6lil on hea voolavus
madalatel temperatuuridel, mis tagab suurtel koormustel téétavate
tarbesdidukite diiselmootorite probleemideta ja ohutu kiilmk&ivituse.

Radkides hiidrosiisteemi tédvedelikest, soovitan tdnaste madalate
temperatuuride juures kasutada kindlasti HVLP klassi kuuluvaid aastaringseid
todvedelikke (DIN 51524-3 HVLP). Miinimumndue HVLP klassi
viskoossusindeksile (VI) on 140. Viskoossusindeks naitab tédvedeliku
voolavuse sdltuvust temperatuurist, s.t mida suurem on viskoossusindeks,
seda vdhem so&ltub &li voolavus temperatuurist ehk seda paremini talub &li
madalat ja kdrget temperatuuri.



Kindlasti tuleb téévedeliku valikul jélgida ka hiidrosilisteemi tootja ndudeid.
Lihtsamalt deldes tuleks valida vaiksema labim&dduga hidrosilindrite ja
torustike (5-10 cm) puhul viiksem viskoossus, nditeks HVLP 32 ning suurema
|abim&ddu puhul (15-25 cm) HVLP 46 viskoossus. Réhutan, et see soovitus
on Uldine ja kasulik oleks konsulteerida maardeainespetsialistiga.

Ka transmissioonidlide viskoossusel on madalatel temperatuuridel darmiselt
suur tdhtsus. Mida paksem (viskoossem) on kdigukasti voi vedava silla &li,
seda rohkem kulub ka kitust ja kaikude lilitus on raskendatud. Naiteks
kasutades SAE 85W-90 viskoossusklassi maardedli, tarbib sdiduk -20 °C
juures kindlasti rohkem kitust kui SAE 80W-90 v&i SAE 75W-90 &li
kasutamisel. Kuna kiituse tarbimine on autodel erinev, siis tdpseid
kokkuhoiunumbreid valja tuua ei ole véimalik, kuid Gldjuhul on kokkuhoid
siiski garanteeritud.

Jélgida tuleb ka autotootja ettekirjutusi, kuna autotootjad ei aktsepteeri
vanemates autodes siinteetilise SAE 75W-90 &li kasutamist.



