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Maagaas kiitusena
aitabsaasta. Kulu
vaheneb rohkem kui 30%

AINALVELA
ain.alvela@aripaev.ee

UudsedKkiituseliigid jouavad igapdaevakasutus-
se-hiljaaegujoudis Tartusliinile viis maagaasil
tootavat linnabussi, OU Gaznet aga ehitas Balti-
maades esimestkordadiiselmootorigaautoiim-
ber maagaasi kasutavaks.

Siiani on Eestis imber ehitatud peamiselt ben-
siinimootoriga autosid tarbimaks propaani ja bu-
taani segust koosnevat vedelgaasi. Gaznetis on
neid valminud tuhatkond. Lisaseadmete paigal-
damisega on voimalik mootori kditamiseks kasu-
tada nii bensiini kui ka gaasi.

Seekordne diiselmootoriga Peugeot-kaubiku
timberehitamine maagaasikiittele aga tekitas al-
latuse isegi tegijatele endile, sest testsoitudel sdds-
teti rahaliselt koguni tile 30% - lisaks diislile ka
maagaasi tarbiv mootor néudis diislit vaid umbes

Kokkuhoid on esime-
sest soidust alates
olnud 30% kandis
ning kindel plaanon
ka ettevotte teised
kaubikud maagaasile
ehitada.

Andres Laaniste,
OU Horentica juhatuse liige

poole sellest, mis sddrase sdiduki puhul muidu ta-
valine (tavalise kiitusekulu — 7-8 1/100 km asemel
kukkus diislikulu 3-41/100 km). Vahekord on sel-
line, et maanteel soites tarbib mootor 60% gaasi ja
40% diisliktitust. Kuna aga surumaagaas on diis-
liktitusest praegu peaaegu poole odavam, siis on
ka kokkuhoid mérkimisvédirne.

Oleksrahul olnud isegi viiksema kokkuhoiuga.
OU Gaznet juhatuse liige Kristjan Relvik tunnistas,
et ei oodanud nii suurt kokkuhoidu, pigem peeti
rahuldavaks tulemuseks juba ka 25protsendist kii-
tusekulude sadstmist.

“Esimene testisoit toimus Tallinnast Riiga ja ta-
gasi (umbes 630 km) ja kui varem kulutas kaubik
edasi-tagasi soiduga 108 eurot, siis maagaasiga soi-
tes oli kiitusekulu 65 eurot,” iseloomustas Relvik
t606 tulemusi. “Rahaliselt tasuks maagaasiseadme
paigaldamine dra juba vihem kui poole aastaga.
Transpordiettevotte tegevusele (kaubavedu, liini-
bussid) voiks selline kiituse tarbimise vihenemi-
ne tihendada olulist efektiivsuse tousu.”

Arvestades, et imberehitamine Iiheb maksma

0 Kommentaar

alates 3000 eurost, saavutatakse tasuvus keskelt-
labi 70 000 kilomeetri ldbimise jarel. Konkreet-
se kaubiku puhul, mis s6idab viiel pdeval niddalas
TallinnajaRiiavahet, on investeeringu tasuvusaeg
maksimaalselt aasta.

“Naiteks maagaasi kasutava Hummeri kiituse-
kulu on enam-vihem sama, mis bensiinikiituse-
ga soitval Volkswagen Polol,” vordles Relvik. “Pilt-
likult 6eldes arvab maagaasil toGtav auto, et s6i-
dab allamaége ja taganttuules.”

Umberehitamiseks koos seadistamisega kulub
nddal-poolteist. Diiselgaasiseadme t66pohimo-
te on selline, et tithikdigul kasutab mootor ainult
diislit, poorete suurenedes lisatakse gaasi juurde.
Kogu stisteemi juhib elektroonika.

Relvik markis, et eelkoige ilmneb timberehi-
tamise kasutegur sdidukite puhul, mis on n-6 pi-
devas liikumises, iseiranis nende, mis soidavad
maanteel. Samas — gaasitanklate vihesus ja gaasi
suured hinnakéérid riikides seavad piirid gaasi ka-
sutamisele nditeks rahvusvahelistel vedudel. Néi-
teks Rootsis on maagaas diisliktitusest kallimgi.

Kaubiku kasutaja, OU Horentica juhatuse liige

Gaasimootor vajab korget temperatuuri taluvat oli
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AUTOSID gaa-
sikiitustele
timber ehitav
Kristjan
Relvik kinni-
tas, etPeugot-
kaubik toi
esile suurema
efekti, kui
arvata vois

- kiitusele
kulub 30% va-
hem raha, kui
seni diisliga
soites.
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asjatundlik nou
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Tartu, Ringtee 4
Pérnu, Papiniidu 19
Tallinn, Peterburi tee 52A
tel: 5082242; 5281240
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Vaata www.masterline-machines.com ja kusi lisainfot Antalisest: pakend@antalis.ee, tel. 6 800 911.
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TECHCOM Marine OU

Marine & Industrial Group

Seadmete ja nende komponentide
komplekshanged laost ja tellimisel:
- Sulgarmatuur
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- Taglas ja kaubaseadmed
(tali, vintsid, traaversid, tropid)

Logistika teenused
W avine

Marine and Industrial Equipment

- Ventilaatorid ja ventilatsiooni susteemid
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Maleva 2d, Tallinn, +372 6 631 636
z.alex@techcom.ee
www.migroup.ee

ANNA MURASHINA
Addinol Ida-Euroopa tehnikadirektor

Gaasiautode omanikud pea-
vad meeles pidama, et vor-
reldes tavakiitusel to6tava-
temootoritega funktsionee-
rivad gaasiautode mootorid
korgemate temperatuuride
juures.

Seetottu peavad gaasimoo-
toritele ettenihtud mootoriolid
omama ka korgemat termook-

siidatsioonikindlust, et enneta-
daviskoossuse enneaegset suu-
renemist ja 6li koksistumist. Sa-
mas on gaasimootorite puhul
vaja kasutada 6lisid, millel on
diiselolide voimsus, kuid mil-
lel on viiksem lisandite sisal-
dus, et ennetada tuhasetete te-
ket polemiskambris ja stitite-
kiitinalde peal.
Gaasimootoriolide sulfaat-
tuhasisaldus ei tohi tiletada 1%

massi kohta, vastasel juhul kas-
vab isestittimise ja stititehdire-
te toendosus tthes voi mitmes
silindris. Tulemuseks on tile-
jddnud silindrite tilekoormus.
Unustada ei tohi ka gaasimoo-
toriolide neutralisatsiooniarvu,
mis peab olema piisavalt kor-
ge monede gaasitiitipide hap-
peliste koostisosade ning pole-
misproduktide neutraliseeri-
miseks.
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