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Gaasiautode omanikud pea-

vad meeles pidama, et võr-

reldes tavakütusel töötava-

te mootoritega funktsionee-

rivad gaasiautode mootorid 

kõrgemate temperatuuride 

juures. 

Seetõttu peavad gaasimoo-
toritele ettenähtud mootoriõlid 
omama ka kõrgemat termook-

südatsioonikindlust, et enneta-
da viskoossuse enneaegset suu-
renemist ja õli koksistumist. Sa-
mas on gaasimootorite puhul 
vaja kasutada õlisid, millel on 
diiselõlide võimsus, kuid mil-
lel on väiksem lisandite sisal-
dus, et ennetada tuhasetete te-
ket põlemiskambris ja süüte-
küünalde peal. 

Gaasimootoriõlide sulfaat-
tuhasisaldus ei tohi ületada 1% 

massi kohta, vastasel juhul kas-
vab isesüttimise ja süütehäire-
te tõenäosus ühes või mitmes 
silindris. Tulemuseks on üle-
jäänud silindrite ülekoormus. 
Unustada ei tohi ka gaasimoo-
toriõlide neutralisatsiooniarvu, 
mis peab olema piisavalt kõr-
ge mõnede gaasitüüpide hap-
peliste koostisosade ning põle-
misproduktide neutraliseeri-
miseks.

  Kommentaar
Gaasimootor vajab kõrget temperatuuri taluvat õli

Kokkuhoid on esime-
sest sõidust alates 
olnud 30% kandis 
ning kindel plaan on 
ka ettevõtte teised 
kaubikud maagaasile 
ehitada.
Andres Laaniste,
OÜ Horentica juhatuse liige

Uudsed kütuseliigid jõuavad igapäevakasutus-

se – hiljaaegu jõudis Tartus liinile viis maagaasil 

töötavat linnabussi, OÜ Gaznet aga ehitas Balti-

maades esimest korda diiselmootoriga auto üm-

ber maagaasi kasutavaks.

Siiani on Eestis ümber ehitatud peamiselt ben-
siinimootoriga autosid tarbimaks propaani ja bu-
taani segust koosnevat vedelgaasi. Gaznetis on 
neid valminud tuhatkond. Lisaseadmete paigal-
damisega on võimalik mootori käitamiseks kasu-
tada nii bensiini kui ka gaasi.

Seekordne diiselmootoriga Peugeot-kaubiku 
ümberehitamine maagaasiküttele aga tekitas ül-
latuse isegi tegijatele endile, sest testsõitudel sääs-
teti rahaliselt koguni üle 30% – lisaks diislile ka 
maagaasi tarbiv mootor nõudis diislit vaid umbes 

KOKKUHOID

Maagaas kütusena 
aitab säästa.  Kulu 
väheneb rohkem kui 30%

AIN ALVELA
ain.alvela@aripaev.ee poole sellest, mis säärase sõiduki puhul muidu ta-

valine (tavalise kütusekulu – 7–8 l/100 km asemel 
kukkus diislikulu 3–4 l/100 km). Vahekord on sel-
line, et maanteel sõites tarbib mootor 60% gaasi ja 
40% diislikütust. Kuna aga surumaagaas on diis-
likütusest praegu peaaegu poole odavam, siis on 
ka kokkuhoid märkimisväärne. 

Oleks rahul olnud isegi väiksema kokkuhoiuga. 

OÜ Gaznet juhatuse liige Kristjan Relvik tunnistas, 
et ei oodanud nii suurt kokkuhoidu, pigem peeti 
rahuldavaks tulemuseks juba ka 25protsendist kü-
tusekulude säästmist. 

“Esimene testisõit toimus Tallinnast Riiga ja ta-
gasi (umbes 630 km) ja kui varem kulutas kaubik 
edasi-tagasi sõiduga 108 eurot, siis maagaasiga sõi-
tes oli kütusekulu 65 eurot,” iseloomustas Relvik 
töö tulemusi. “Rahaliselt tasuks maagaasiseadme 
paigaldamine ära juba vähem kui poole aastaga. 
Transpordiettevõtte tegevusele (kaubavedu, liini-
bussid) võiks selline kütuse tarbimise vähenemi-
ne tähendada olulist efektiivsuse tõusu.”

Arvestades, et ümberehitamine läheb maksma 

alates 3000 eurost, saavutatakse tasuvus keskelt-
läbi 70 000 kilomeetri läbimise järel. Konkreet-
se kaubiku puhul, mis sõidab viiel päeval nädalas 
Tallinna ja Riia vahet, on investeeringu tasuvusaeg 
maksimaalselt aasta. 

“Näiteks maagaasi kasutava Hummeri kütuse-
kulu on enam-vähem sama, mis bensiinikütuse-
ga sõitval Volkswagen Polol,” võrdles Relvik. “Pilt-
likult öeldes arvab maagaasil töötav auto, et sõi-
dab allamäge ja taganttuules.” 

Ümberehitamiseks koos seadistamisega kulub 
nädal-poolteist. Diiselgaasiseadme tööpõhimõ-
te on selline, et tühikäigul kasutab mootor ainult 
diislit, pöörete suurenedes lisatakse gaasi juurde. 
Kogu süsteemi juhib elektroonika.

Relvik märkis, et eelkõige ilmneb ümberehi-
tamise kasutegur sõidukite puhul, mis on n-ö pi-
devas liikumises, iseäranis nende, mis sõidavad 
maanteel. Samas – gaasitanklate vähesus ja gaasi 
suured hinnakäärid riikides seavad piirid gaasi ka-
sutamisele näiteks rahvusvahelistel vedudel. Näi-
teks Rootsis on maagaas diislikütusest kallimgi.

Kaubiku kasutaja, OÜ Horentica juhatuse liige 

AUTOSID gaa-
sikütustele 
ümber ehitav 
Kristjan 
Relvik kinni-
tas, etPeugot-
kaubik tõi 
esile suurema 
efekti, kui 
arvata võis 
– kütusele 
kulub 30% vä-
hem raha, kui 
seni diisliga 
sõites.
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