NOUNIK

Kuidas valida

mootorioli?

Milliseid tahistusi jalgida mootoridli valides, mis on vahet odaval
ja kallil 6lil ning kas omavahel voib erinevaid mootoridlisid segada,
selgitavad Castroli maardeainete miitigijuht Andrus Roog ning
Addinoli Ladne- ja Kesk-Eesti mitigijuht Kaido K&6p.

Mootoridlide juures

raagitakse erinevatest
standarditest, milliseid
neist jilgima peaks?
Kaido K66p: Standardeid on tdesti
mitu, naiteks APl (Ameerika),
ACEA (Euroopa), JASO (Jaapan)
jne. Need on kehtestatud selleks,
et 6lide kvaliteedid piirkondades
peaksid vastama mootoritootjate
miinimumnduetele. Meile kdige
kliimalahedasemad ja rangeimad
on ACEA ndudmised, seega soovi-
tan jalgida eelkdige neid.

ACEAst ja APIst tahtsamad
ja garantii tagavad on OEM (au-
totootjate) litsentsid, kus on ette
antud konkreetsed ndudmised,
millele 8li peab vastama. Tavaliselt
on need kdrgemad kui ACEA ja
APl ndudmised. OEM-litsent-
sid toovad dlitootjad dra oma
kanistri etikettidel. NB ,Approval”
tahendab litsentsi, etiketilt leitav
.Vastab nduetele” on aga dlitootja
enda lisatud info, mitte autotootja
kinnitatud fakt.

Andrus Roog: Osa Euroopa
autotootjaid on teinud toesti enda
spetsifikatsioonid/standardid
(Mercedes-Benz, BMW, Volkswa-
gen, Opel). Seetdttu on d8rmiselt
oluline vaadata auto kasutusju-
hendist, millisele standardile peaks
mootorisse valatav 0li tépselt
vastama. API ja ACEA standardite
kohta - milline tahis mida tapselt
téhendab jm - leiab infot veebiaad-
ressidelt www.api.org/certifica-
tions/engineoil ja www.acea.be.

Mida tahendavad

numbrid 5W30,
0W40 jne?
Kaido K66p: Need numbrid naita-
vad dlide viskoossust (voolavuse
soltuvust temperatuurist) ega ole
seotud kvaliteediga. Mida vaiksem
on esimene number, seda vedelam
(voolavam) on see miinuskraa-
didel. Mida suurem on tagumine
number, seda rohkem kaitseb &li
mootorit kuumuses, ehk on pak-
sem kdrgemal temperatuuril.

Andrus Roog: Heade viskoos-

susomadustega mootoridli ei
pruugi veel igakulgselt hea moo-
toridli olla. Seega Uksi viskoossuse
jalgimisest kindlasti ei piisa.

Kui oli kvaliteediklass

vastab autotootja
noudmisele, kas siis on
viskoossusnaitajale iildse
tarvis tahelepanu poérata?
Andrus Roog: Tuleb ikka. Mone
autotootja ks ja seesama spet-
sifikatsioon aktsepteerib erineva
viskoossusega mootoridlisid,
sellisel puhul tuleks arvesse vétta,
millises kliimas autot kasutatakse,
sdidustiili, kiituse kokkuhoidu,
mootori vanust jms.

Kaido K66p: Kindlasti, sest see

valik séltub kliimatingimustest.

Kas voib

valida noutust
parema/kallima oli?
Kaido K&op: Oli peaks vastama
vahemalt miinimumstandar-
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dile. Kas kasutada ettenahtust
korgemat kvaliteeti, sltub mootori
seisukorrast. Seda voib teha, kui
mootorit on regulaarselt vajalikul
tasemel hooldatud ja vdib eeldada,
et see on seest puhas - parem 6li
kaitseb mootorit veelgi paremini.
Vastasel korral vdib oluliselt kor-
gema kvaliteediga 6li kasutamine
viia mootori kokkujooksmiseni,
sest vdga head pesuomadused
loputavad mootorisse aastatega
tekkinud mustuse, see ummistab
6likanalid ning mootori maarimist
enam ei toimu.

Andrus Roog: Parem/kallim
maardeaine on Uldjuhul ka kvali-
teetsem. Kvaliteetse 6li puhul on
mootor kaitstud ka ekstreemsetes
tingimustes (suur kuumus, kére
pakane, kdrged mootoripo6rded
jne), miinimumstandard ei pruugi
koike seda vélja kannatada.

Erinevate firmade

olid vastavad kiill
samadele API/ACEA
standarditele, aga miks on
hinnad vaga erinevad?
Andrus Roog: Maardeainete
tootjad kasutavad erineva vaartuse
ja tasemega baasdlisid, mis oma-
korda mojutavad kvaliteeti. Lisaks
panustatakse erinevalt arenduste-
gevusse. On suur vahe, kas maar-
deaine vastab nduete miinimumile
voi Uletab neid. Kindlasti on parim
mootoridli see, mida autotootja
soovitab. Mérge ,recommended”
(soovitab) tdhendab, et mootoridli
on autotootjaga valja téotatud.

Kaido Ko6p: Oli tootmishinda

mojutavad jargmised tegurid:
baasdli ja lisandite hind, litsentside
rohkus, asukohamaa (Laane-
Euroopa tootmine on tavaliselt kal-

lim kui Hiinas, Turgis, Venemaal,
Poolas jne). Lépphinda mdjutavad
ka turustus ja turundus. Ehk mida
pikem mulgikett, seda kallim
toode, samuti peab turundusse
suunatud raha tagasi tulema. Nagu
raakisime, on lisaks mootoridli-
del konkreetsete autotootjate
litsentsid (mitte segi ajada ,vastab
nduetele” margistusega) - need
6lid on heaks kiitnud konkreetne
autotootja. Litsentsid on aga kallid
ja see mojutab ka 6li hinda.

Mis tingimustel

voib ette niahtud
vahetusvilpa lithendada?
Andrus Roog: Saiduki tootja ette
kirjutatud standard naitab, millise
aja/vahemaa valtel vastava moo-

toriéli omadused maksimaalselt
dra kasutatakse. See on kindlaks
tehtud katsetades. Sageli ei pruugi
uuema tehnoloogiaga arendatud
ja viimastele standarditele vastav
mootori6li vanemat standardit
ndudvale mootorile kasulik olla.
Seega ei pruugi &livahetusvalba
pikendamine loodetud kasu anda.

Valba ltihendamist tuleks kaa-
luda, kui séiduk tootab ekstreem-
tingimustes (tolmuste karjaaride
piirkond, kérbed, kiilm kliima jne)
ning samuti t66 iseloomust tingi-
tuna (palju lthikesi soite). Samas
on tanapaevased autod varustatud
arvutitega, mis annavad marku,
millal 6li vahetada. Olivahetusval-
pa ei soovita ma mitte mingil juhul
pikendada.

Kaido K66p: Liihendama peaks
juhul, kui autot ei kasutata n-6
tavapéraselt. Naiteks on ainult
linnasdidud ning sbidetakse jarjest
[ihikest aega. Sellisel juhul toimub
oluliselt rohkem kiilmkaivitusi ning
see koormab mootorit rohkem kui
tavaline thtlane sdit. Samuti tuleks
vélpa lihendada kui kasutatakse
madalama kvaliteediga kiitust.

Kas moned tédna-
paevased mootorid
noéuavad ka oma
kindlaid olisid?
Kaido K66p: V&ib 6elda, et
tédnapaeva mootorid vajavad kdik
kindlaid maardeaineid. Enam ei ole
n-6 universaaldlisid, sest nduded
on margiti vdga erinevad. Naiteks

ACEA C4 klassi kasutavad praegu
peamiselt ainult Renault’ mooto-
rid, kui samas ACEA C2 kasuta-
vad peamiselt PSA grupi autod
(Peugeot ja Citroén). Saksamaa
autotootjad seavad esikohale

aga enda litsentsid (naiteks VW
504.00/507.00).

Andrus Roog: Seda (itleb auto-
vOi mootoritootja. Selle parast ongi
digem jatta Slivahetus proffidele,
kes tunnevad erinevaid marke
mootoreid ja oskavad sellest |&h-
tudes otsustada, kuidas erinevate
tingimuste juures tegutseda.

Kas mootoridlisid voib

omavahel segada?
Andrus Roog: lIma dlita tootaks
mootor ehk mdned minutid. Kui

,Olituli” voi livarras annab marku
vajadusest 6li lisada, siis tuleks
seda teha. Kui ei olda kindlad, mis
6li mootoris on vdi pole vastavat
6li kaeparast, siis tuleb juurde
valada seda, mida on véimalik.
Edasi tuleks jatkata saitu rahulikul
reziimil ja teha esimesel véimalu-
sel uus &livahetus.

Kaido K66p: Kui on sama kva-
liteedi ja baasdlittitibiga 6lid, siis
tldjuhul ei juhtu nende segunemi-
sel midagi hirmsat. Uldiselt siiski
mingit 6lide segamist soovitada
ei saa, kuid kehtib reegel, et kui
midagi muud Ule ei jaa, siis on pa-
rem kahe 0li segu kui tildse mitte
mingi 6li.

MARGUS PIPAR
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