Remonditookoda, ole valvas!

Uued ACEA spetsifikatsioonid mojutavad ka maardeainete ostu

Kaasaegsetes auto-
des kasutatav tehnika
areneb tormilise kiiruse-
ga. Kuid mitte ainult
elektroonilised  stistee-
mid ei uuene viimasel
ajal pidevalt, vaid ka
siiani pigem silmapaist-

matud komponendid,
nagu mé&érdeained,
nduavad remondité6ko-

dadelt Uha sagedamini
teadmiste varskenda-
mist.

Jarjest rangemad

heitgaasinormid toovad
paratamatult kaasa uute
mootoritehnoloogiate ja
heitgaasi jareltdotlussis-
teemide arendamise.

Innovaatiline tehnika
sunnib maardeainetoot-
jaid tegema Uha lihema

aja tagant muudatusi
mootoridlide  koostises.
Lisaks jatkub eridlide

arendamise trend Uksi-
kute sdidukitootjate ja
mudelite tarbeks.
Kaasaegsete sodiduki-
te vbime kinni pidada
kehtestatud heitgaasi
piirmaaradest sailib ai-
nult siis, kui neis kasuta-
takse vastavaid maarde-
aineid. TuUpiliseks nai-
teks on spetsiaalselt
tahmafiltriga (DPF) dii-
selmootoritele arendatud
low- ja mid-SAPS mooto-
ridlid. Nende puhul on
tegemist vaikse  kuni
keskmise  sulfaattuha-,

fosfori- ja vé&avlisisaldu-
sega Olidega. Monedel

mootoridlidel on lisaks
vdhendatud koérge tem-
peratuuri ja kdrge nihke-
pinge (HTHS) viskoos-
sust (nt ACEA C1 ja C2).

ACEA (Euroopa Auto-
tootjate Uhenduse) moo-
toridlide klassifikatsioon
arvestab maérdeainetele

esitatud kdrgemate
nduetega. 2008. aasta
véljaanne defineerib

ACEA C kategoorias
nduded sbiduautode
mootoridlidele. Lahtuvalt
soidukitootjate indivi-
duaalsetest ettekirjutus-
test jaguneb see klassi-
deks C1 kuni C4. Klassid
erinevad Uksteisest es-
majoones  sulfaattuha,
fosfori ja vaavli lubatud
sisalduse ning korge
temperatuuri  ja koérge
nihkepinge (HTHS) vis-
koossuse vaartuse poo-
lest — vt tabelit.

Probleem tuhatekitaja-
tega

Vajaliku joudluse saa-
vutamiseks  koosnesid
varem korge joudlusega
mootoridlid tuhka tekita-
vatest vaavli- ja fosfori-
Uhenditest, mida n0dd
on drastiliselt vahenda-
tud. Maardeainetootjad
pidid arendama alterna-
tiivsed manused, et dlid
suudaksid dledldse taita
praeguseid veelgi Kkor-
gemaid joéudlusndudeid.

Viskoossus on maar-
deaine puhul tahtis pa-

[ —

rameeter. Viskoossus
vastutab 6li véime eest
takistada dlikelme moo-
dustumisega hddrdepin-
dade kulumist. Lisaks
iseloomustab see 4li
voolamisomadusi teatud
temperatuuril. Igal 6lil on
individuaalne viskoossu-
se sbltuvus temperatuu-
rist. Viskoossuse muu-
tumist séltuvalt tempera-
tuurist méjutavad valitud
baaséli ja spetsiaalsed
manused, nagu viskoos-
susindeksi (VI) parendid.

ACEA normid kfz-betrieb
Spetsifikatsioon ACEA C1 ACEA C2 ACEA C3 ACEA C4
Sulfaattuhk <0,5 <0,8 <0,8 <0,5
Fosfor <0,05 0,07 kuni 0,09 | 0,07 kuni 0,09 <0,09
Vaavel <0,2 <0,3 <0,3 <0,2
HTHS* 229 229 23,5 23,5
*HTHS = kdrge temperatuuri ja kdrge nihkepinge viskoossus

Allikas: ACEA

Uus méédupuu HTHS
viskoossus
Kaasaegsetel VI
parenditega multivis-
koossetel mootoridlidel
ei sbltu aga viskoossus
ainult temperatuurist,
vaid ka réhust ja nihke-
kiiruse gradiendist. Nih-
kekiiruse gradient saa-
dakse, jagades Kiiruse
likuval osal (m/s) olikel-
me paksusega (m). Ko-
nekate jarelduste tege-
miseks t6ds oleva oli
viskoossuse kohta, kasu-
tatakse juba mdned aas-
tad HTHS (High
Temperature High
Shear) viskoossust. See
kirjeldab  oli  kaitumist
maérimisavas dlitempe-
ratuuril 150 °C ja suure
nihkekiiruse  gradiendi
juures, mis on thupiline
mootori suurtel Kiirustel.

Selleks et Vi
parenditega multivis-



koossed mootoridlid
tagaksid ka korgetel
Olitemperatuuridel ja

suurtel kiirustel vajaliku
maérimise, on ACEA C
kategoorias defineeritud
HTHS viskoossuse eri-
nevad piirvéartused.
Mootoridlid, mille HTHS
viskoossus on vaiksem
kui 3,5 mPa’*s, aitavad
lisaks vahendada kuitu-
sekulu. See on siiski
voimalik ainult mootori-

missioonidlidele.

tes, mis on konstrueeri-
tud nende d&lide jaoks.
Eriti  ettevaatlik peab
olema nende olide kasu-
tamisel vanemates mu-
delites, kus kaasaegsed
6lid vdivad teha pigem
halba kui head.
Sarnased nduded,
nagu kehtivad ACEA C
kategooria mootoridlide-
le, on olemas ka ACEA
E kategooria veokite
mootoridlidele. ACEA E6

ja uus ACEA E9 klass
nouavad samuti tuhka
tekitavate ainete piira-
mist oOlides. Uhtlasi on
eelduseks kituste kasu-
tamine, mille kvaliteet
vastab Laane-Euroopa
standarditele.
ADDINOL, pika tradit-
siooniga Saksa ettevote,
soovitab seetdttu auto-
remonditd6kodadel ikka
ja jélle kontrollida mooto-
riolide ostmisel erineva-

ACEA: MOOTORIOLIDE KLASSID

ACEA (Association des Constructeurs Européens d’Automobiles — Euroopa Autotootjate Uhendus) on keh-
testanud omad 6linormid (viimane uuendus 2008). Need peaksid paremini vastama Euroopa mootorite ndue-
tele ja t66 iseloomule kui tuntud API klassid. Lisaks mangib ACEA normides tahtsat rolli keskkonnakaitse.
Uhtekokku on neli kategooriat: A ottomootoritele, B séiduautode, pakiautode ja vaikekaubikute vaiksemahu-
listele diiselmootoritele, C sdiduautode tahmafiltriga diiselmootoritele ja E veokite diiselmootoritele. Kategoo-
riad A ja B jagunevad klassideks A1 kuni A5 ja B1 kuni B5. Lisaks on veel olemas vastavad klassid trans-

tes sodidukitiiiipides ka-
sutavate mootoridlide
spetsifikatsioone vOi
konsulteerida oma tarni-
jaga. Kunagi arvukates
remonditédkodades levi-
nud kahe vaadi stratee-
gia — Uks diisel- ja teine
bensiinimootoritele — ei
ole tadnapdeval enam
aktuaalne.

Steffen Dominsky

Tolge artiklist ,Werkstattauge, sei wachsam! Neue ACEA-Spezifikationen wirken sich auch auf den
Schmierstoffeinkauf aus” (ilmunud Saksamaal mootorséidukite eriajakirjas kfz-betrieb 14/2011, |k 32-33)



