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Üha enam reklaamitakse 
eluaegseid mootoriõlisid, 
möödavoolufiltreid ja moo-
toriõlide lisamanuseid. Te-
gelikkus on, et pole olemas 
ühtegi mootoriõli, õli manust 
ega möödavoolufiltrit, mis
lubab kontrollimatult piken-
dada ettenähtud õlivahetus-
intervalli.

Mootoriõli valimisel tu-
leb kindlasti jälgida tootja 
nõudeid sõiduki kasutusju-
hendis. Seal on reeglina täp-
selt märgitud õli viskoos-
sus ja kvaliteet. Näiteks väl-
jastab enamus Saksa sõiduki-
tootjaid sobivatele õlidele lit-
sentsi. Sellisel juhul tulebki 
kasutada ainult sõidukitoot-
ja heaks kiidetud mootoriõli-
sid. Kui õlipakendil on näi-
teks kirjas täissünteetiline, 
siis peab ka selle sisu olema 
täissünteetiline.

Määratud vahetusinterval-
lid kehtivad vaid testitud 
õlidele. Nad kehtivad sõltu-
mata sellest, kas nad on sõi-
dukitootjate  ette antud jäi-
kade intervallidena või mää-
rab õlivahetused autoarvu-
ti, lähtudes erinevatest käi-
tusparameetritest. Soovitus-
lik on neist intervallidest kin-
ni pidada vähemalt garantii 
kehtivusaja vältel, vastasel ju-
hul võib garantii katkeda.

Kui soovite keskkonna 
säästmise eesmärgil siiski ra-

Eluaegse õli 
reklaami 
uskumine on 
põhjendamatu 
risk. Kõik õlid 
vananevad

kendada pikemaid õlivahe-
tusintervalle, peaksite õliva-
hetuseks ettenähtud ajahet-
kel laskma võtta õlist analüü-
sid. Analüüsitulemused näi-
tavad selgelt, kas õli edasine 
kasutamine on õigustatud.

Saksamaa õlilabori 
Oelchecki kogemused on näi-
danud, et õlianalüüsidest läh-
tuva õli kasutusintervalli pi-
kendamisega on võimalik 
tihti oluliselt pikendada ette-
nähtud või tavapärast õliva-
hetusintervalli. Samas ei saa 
mingil juhul teha ühe õli- või 
sõidukitüübi jaoks leitud pi-
kema intervalli põhjal üldis-
tusi. 

Optimeeritud õlivahetus-
intervall ei sõltu mitte ainult 
õli kvaliteedist, vaid ka sõidu-
kitüüp, kasutatud kütus, sõi-
dutingimused, õli- ja õhufilt-
rite seisukord, süüte seadis-
tus, keskkonna- ja õlitempe-
ratuur ning paljud teised te-
gurid mõjutavad õli tööiga. 
Kõige sagedamini on võima-
lik rakendada tunduvalt pi-
kemaid õlivahetusintervalle 
pikamaasõitude puhul, ehk 

optimaalsetes ekspluatat-
sioonitingimustes töötavates 
raskeveokites.

Kõik õlid vananevad, seal-
hulgas ka sünteetilised. Õlid 
oksüdeeruvad õlimolekuli-
de reageerimisel hapnikuga. 
Protsessi kiirendavad kõrged 
õlitemperatuurid (juba üle 
60° C on kõrge), mustus, me-
tallid ning õhu intensiivne 
juurdepääs. Põlemissaaduste 
tõttu suureneb ka mootoriõli 
happesus. Karterigaasid satu-
vad õliringlusse. Kütusest pä-
rinev väävel saastab õli täien-
davate happeliste produk-
tidega. Happelisi ühendeid 
peavad neutraliseerima ja 
kahjutuks tegema õlis olevad 
spetsiaallisandid. Happeliste 
jääkproduktide neutralisee-
rimisel väheneb mootoriõli 
leelisreservi näitav leelisarv. 
Värskes õlis ei saa aga leelis-
arvu lõputult tõsta, kuna vas-
tavad manused on metallor-
gaanilised ühendid ja võivad 
põhjustada tahkete sadestiste 
moodustumist ning põhjus-
tada kulumist.

Pole olemas ühtegi 
mootoriõli, mis lu-
bab kontrollimatult 
pikendada ettenäh-
tud õlivahetusinter-
valli.

  Tasub teada
Sobivad õlid omavad  
litsentse
TASUB JÄLGIDA, kas õli on sõi-
dukitootja poolt heaks kiide-
tud – sõidukite tootjad väljas-
tavad nende sõidukitele sobi-
vatele õlidele tootja litsentsi.  
KUI LITSENTSIDE KOHTA INFO 

PUUDUB, peab jälgima, et õli 
täidaks ACEA (Euroopa sõi-
dukite puhul) või API (muu-
de sõidukite puhul) kvaliteedi-
klasse (märgitud sõiduki kasu-
tusjuhendis)
ÕLI PAKENDIL OLEVAD MÄR-

KED “vastab nõuetele...”, “üle-
tab spetsifikatsioone...,“ või 
on loetletud lihtsalt autotoot-
jate nimede ja spetsifikatsioo-
nide loetelu, viitavad enamas-
ti sellele, et õlitootjal puudu-
vad sõidukitootjate litsentsid. 
Vastasel juhul kirjutaks ta pa-
kendile: “Omab litsentse... .” 
Litsentside puhul ei loe ilusad 
sõnad või õlitootja optimist-
lik enesehinnang, vaid moo-
toritootjate ametlikud litsent-
sid ning ACEA, API, JASO jne. 
spetsifikatsioonide täitmine.
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  Pane tähele
Liiga kaua 
kasutatud õli 
ohustab mootorit
TÕUSEB kulumisrisk, nt kol-
virõngastel ja nukkvõllil.
VÕIB ESINEDA mootori me-
talldetailide, eelkõige vär-
viliste metallide korrodee-
rumist.
VÕIB TÕUSTA õli viskoos-
sus, see raskendab külm-
käivitust ja tekitab õlirõ-
hu tõusu. 
REEGLINA SUURENEB õli ja 
kütuse kulu. 
VÄGA NEGATIIVNE MÕJU 
heitgaasidele, millega 
kaasneb katalüsaatori 
“mürgitamine”.

ÕLIVAHETUSINTERVALLE pikendades peab 
Jaanus Lemberi sõnul laskma eelnevalt õlist 
võtta analüüsid, et olla kindel selle edasise 
kasutamise õigustatuses. FOTO: ANDRAS KRALLA


