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Keskkonnasdastmine, alternatiivenergia ning vaiksema vaavlisisaldusega
kutused on meie Uhiskonnas viimasel ajal vdga suure tdhtsuse saavutanud,
Autotddstuses radgitakse hubriidautodest, biokitusest ja muudest rohelistest
teemadest, Ka mootoridli tootmises on selles suunas vaga karmid reeglid.
Tanapdeva uute ja moodsate mootoridlide spetsifikatsioonides on kirjas termin
Low-SAPS vdi low-ash. Mida need tdhendavad autoormanikule?

Autode heitgaaside keskkonnaohtlikust vadhendavate filterstisteemide
taiustumisega tekkis 2004, aastal ACEA (Euroopa Autotootjate Uhendus)
vajadus luua mootoridlidele uued kvaliteediklassid C1, C2, E6, mis peavad C
kategooria bensiini- ja kergdiiselmootorite ning E kategooria raskeveokite
diiselmootorite jaoks sisaldama endas oluliselt vdhem tuhka tekitavaid aineid.

C1 ja C2 on madaldatud viskoossusega (kdrge temperatuuri ja nihkepinge
viskoossus HTHS 2,9 kuni 3,5 mPa =), Selle eesmargiks on koll
kiltusesdastmine, kuid samas vdib tagajarjeks olla kirem mootoriosade
kulumine, Seega tohib neid 8lisid kasutada ainult nendes mootorites, kus need
on tootja poolt lubatud - mootor on spetsiaalselt projekteeritud tédtamiseks
madala viskoossusega dlidega. Maudmisi tdiendati veel 2007, aastal kahe
kategooriaga C3 ja C4, kus HTHS on suurem kui 3,9 mPa s,

Lihend 54PS moodustub inglisekeelsete sdnade Sulphated Ash, Phosphorus
ja Sulphur esitdhtedest, Low-S5&4PS moctaridli on seega ali, mis sisaldab
minimaalses koguses sulfaattuhka, fosfarit ja vaavlit, Kuna sellised &lid
tekitavad vahe tuhka, nimetatakse neid ka low-ash dlideks,



Maudlus Low-SAPS madrdeainete jarele tekkis alles maned aastad tagasi.
Rangematest keskkonna normidest kinnipidamine sai vaimalikuks ainult
katalisaatorite ja tahmafiltrite kasutuselev&trise [Abi. Nende masinaocsade
tdrgeteta tid eelduseks on uudsed mootaridlid, mis tekitavad vahem
tuhasetteid ning milles on vahem vaavlit ja fosforit sisaldavaid manuseid. Kui
rmootoridli tubastumisel (laboritest toimub 800 °C juures) moodustub liiga palju
jaakaineid, umrmmistuvad kiiresti kibefiltri peened poorid »&i katallsaatorite
kanalid ning nende tddiga [OUheneb drastiliselt, Hagu nahtub dlianallilsidest,
sisaldavad tavaparased kdrge j@udlusega mootoridlid suures koguses
metallorgaanilisi toimeaineid. Pikka aega kehtis reegel: mida rohkem kaltsiumit,
magneesiumi, boori, tsinki ning loormulikult ka fosfort ja vaavlit dlis, seda
suurem on leelisresery TBMN ja seda parem &l on. Heitgaasi jareltédtiuse tdttu
vahendati oluliselt manuste sisaldust. See oli vdimalik tanu madala
vaavlisisaldusega kituse kasutamisele aga ka kaasaegse dli- ja
mootoritehnoloogiale, Mii vdhenesid markimisvaarselt saasteainete heitmed.

Teema kokkuvStteks tuleb veel lisada, et Low-54PS mootaridlide kasutamist
nduavad just kaasaegsed s8idukid. Sobhiva mootaoridli valimisel peaksite aga
siiski ldhtuma alati spetsifikatsioonidest vdi mootoritootja litsentsidest
kasutusjuhendis, Tahtis on ka teada, et manuste tdiendav lisamine Low-54P5
rmootaridlide pubul on keelatud, kuna sellised manused suurendayvad
praktilizelt alati dli pélemisel tekkiva tuha sizaldust, Kaasaegsed dlid toimivad
koos EL-us spetsifitseeritud kitustega, mis on arendatud heitgaasi
jareltdctlussisteemidega uutele mootaritele thoks koos Low-54PS dlidega.
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