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Meelis Orgla, Addinol
Baltimaade miiiigijuht Eurcopa

mootoridliturg on jdudnud pShimdtteliste
muudatuste faasi. Uute, Oha rangemate
Euroopa Liidu heitgaasi-normide kehtestamine
toob paratamatult kaasa uute
mootoritehnoloogiate ja heitgaasi jareltodtius-
slsteemide valjatddtamise. Kuidas selles Aina kirevamal dliturul on aina tadtum
virr-varris orienteeruda? orienteeruda

Fata: llmar Saabas
See omakorda vilb selleni, et sdidukitootjad

annavad Uha usinamalt valja uusi dlilitsentse. Kaasaegne tehnoloogia
autonduses kohustab ka maardeainete tootjaid valja tbdtama Uha uusi
maardeainegeneratsicone ning mootoridlisid tuleb arendada jarjest lihema aja
tagant.

Maiteks oli Euro 4 norm aluseks otsustavate muudatuste tegemisele
mootoridlide manusekeemias. Olitootjad arendasid valja uued
lizandikomponendid, mis tulevad edukalt toime mootoritootjate nduetega ja
peavad tagama heitgaasi jareltddtlussisteemide maksimaalse efektivsuse.
Tahmafiltrid lubavad vaid vaga vaikest (kulumisvastaselt ja maardeainena
taimivate) fosfori, waavli ja sulfaattuha kogust mootoridlis, kuna vastasel
korral nad ummistuvad. Spetsiaalselt kaasaegsetele tahmafiltriga (DPF)
diiselmootoritele arendatud maardeaineid tuntakse low- wdi mid-SAPS {vaikse
kuni keskmise sulfaattuha-, fosfori- ja vaavlisisaldusega) dlidena,

Ka ACEA (Euroopa Autotootjate Assotsiatsiooni) mootordlide klassifikatsioon
arvestab mootoridlide uute ja kdrgemate nduetega, Sdiduautode dlidele
defineeriti need esmakordselt 2004, aastal eraldi ACEA C klassis. Lahtuwvalt
sdidukitootjate erinevatest nduetest on kuni tanaseni ACEA 2008, aasta
valjaandes olemas neli erinevat klassi: ACEA C1 kuni C4. Mad erinewvad
dksteisest pdhiliselt eelpool nimetatud ainete lubatud sisalduse poolest,

Sama kaib veokite dlidele kehtiva ACEA E kohta. Klassid ACEA E6 ja uus ACEA
E9 nduavad samuti tuhka tekitavate ainete piramist, See t3hendab, et ka
selles valdkonnas mangivad low-S4PS mootoridlid jarjest suuremat ralli,

Yiimasel ajal on Uha enam kerkinud tarbijate ja s8idukitootjate fookusesse
kltuse sadstmise teema ja seega maardeainete mdju mootori sisehddrdumise
vahendamizele. ACEA C klassi 8lid viimaldavadki vaiksemat kitusekulu,
Tahelepanu tuleb pddrata sellele, et neid saab kasutada ainult mootorites,
mis on spetsiaalselt loodud nende dlide kasutamiseks,

Jarjest rangemate nduete esitamine mootoridlidele toob endaga kaasa
autotootjate spetsiaalsete litsentside hulga weelgi suurema kasvu ning ka
eriflide arv dksikutele mudelitele ja tootjatele suureneb, Kui vaadata seda
teemat pikemas perspektiivis, siis saab kil delda, et tulevikus hakkawvad
eelkdige domineerima low-SAPS mootoridlid. Isearanis tulevasi Euro
heitgaasinorme silmas pidades pole neile mootoridlidele peaaegu mingeid muid
alternatiive.



