Paljud Aasias toodetud séidukite automaatkéigukastid, aga ka VW, Audi ja Porsche linnamaasturid (SUV-id) t66-
tavad hddrotrafo siduriga (TCC-ga). Nad vajavad vastavat automaatkdigukastioli, millega autotédkoda élivahetu-

sel arvestama peab.

Addinol

Olge automaatkastioli ostmisel tahelepanelik!

Jaapani ja Korea soidukitootjad nouavad spetsiaalset ATF oli

Kes kutsekoolis tahele-
panelik oli, teab vahe-
malt Uldjoontes, kuidas
automaatkaigukast t66-
tab. Tahtsaim eelis vor-
reldes manuaalkastiga
on lisaks iseseisvale
kaiguvahetusele eelkdi-
ge see, et tlutu sidur-
damine jaab ara. Auto-
maatkaigukastis téidab
seda Ulesannet reeglina
hidrotrafo.

Noéuded seda liiki
transmissiooni  dlile —
Automatic Transmission
Fluid (ATF) — on korged.
Oli peab Euroopa ja
Ameerika soidukites ka-
sutamiseks taitma TA-
SA, Dexron voi Mercon
standardi spetsifikat-
sioone ja sdidukitootjate
individuaalseid joudlus-
ndudeid.

ATF peab kindlasti
olema vananemiskindel

Kaasaegsed hiidrotrafod

ega tohi kahjustada ti-
hendeid. Eelkdige peab
ta aga taitma arvukalt
Ulesandeid:
» maarima hdoérdu-
vaid osasid
» jahutama Ulekan-
demehhanismi
> kaitsma kulumise,
korrosiooni, setete ja
vahu tekke eest
> olema kilmkaivi-
tusel ja korgetel tempe-
ratuuridel optimaalse
viskoossusega
» kandma iile joudu
> kasutusspetsiifilis-
te hdédrdumisomaduste-
ga tagama mugava kai-
guvahetuse.
Spetsiaalsed nn hiidrotra-
fo libisemiskontrolliga
transmissioonid nduavad
vastavaid automaatkaigu-
kastidlisid. Seda tehnikat
kasutab nt Jaapani tuntud
autoosade tootja Aisin.

Tema automaatkaste ka-
sutatakse eelkdige Jaapa-
ni ja Korea sdidukites, aga
ka Euroopa tootjate, nt

VW, Audi ja Porsche,
omades. Jaapanlased
nduavad oma toodetes
vastavaid standardeid
taitvate  automaatkaigu-
kastidlide (ATF) kasuta-
mist.

Enne informeerida

Autotédkojad  peaksid
sellega enne remonti vdi
automaatkaigukastioli  ja
filtri  vahetust kindlasti
arvestama. Ainult nii taga-
takse kaigukasti pikaajali-
ne toéokindlus ning auto-
té6koda on kaitstud kahju-
tasunduete ja jareltééde
eest. Ebasobiv ATF vdib
tundlikku hidrotrafo sidurit
(TCC) jaadavalt kahjusta-
da. Tulemuseks on nega-

tivne moju sdéidumugavu-
sele ja kasutamisele.
Addinol Lube Oil GmbH
uus automaatkaigukastioli
ATF XN taidab ja iseqi
Uletab Aisin ning USA ja
Euroopa soiduki- ja veoki-
tootjate  joudlusnéudeid.
Pika traditsiooniga maar-
deainetootja soovitab vib-
ratsioonisummutuse  eri-
ndudeid taitvat ATF XN 06li
kasutada Mitsubishi (SP
[l), Nissani (Matic), Toyo-
ta (T-IV), Subaru (ATF),

Isuzu (Besco ATF-III),
Mazda, Daihatsu,
Hyundai, Honda ja Kia

sbiduautodes ja kergeveo-
kites. Lisaks tdidab ATF
XN ka ZF TE-ML 14A, GM
Dexron Il ja Ford Mercon
spetsifikatsioone, olles
seega universaalselt kasu-
tatav.

Steffen Dominsky

Automaatkaigukastidliga (ATF) taidetud kinnises korpuses — hudrotrafos (hiidrosiduris) — asub kolm kaarjate laba-
dega té6ratast: pump-, juht- ja turbiinratas. Mootori vantvoll annab suure péérlemiskiiruse koos madala pédrde-
momendiga Ule pumprattale. Automaatkaigukastidli ning pump- ja juhtratta labade abil kantakse kdérge p66rdemo-
ment Ule vaiksema pdorlemiskiirusega tédtavale turbiinrattale. Turbiinratas annab liikumisenergia omakorda edasi
hidrotrafoga Ghendatud joullekandele.
Pump- ja turbiinratta péérlemiskiirused Uhtlustuvad ja vastavalt juhtratta t66pdhimdttele vaheneb sujuvalt ka p&6r-
demoment. Kui pddrlemiskiirused on peaaegu vordsed, lukustatakse véimsuskadude vdhendamiseks hidrotrafo
spetsiaalse siduriga (TCC). See védhendab omakorda kitusekulu ja heitgaaside hulka, kuid voib samal ajal mojuta-
da negatiivselt sdidumugavust.
Vibratsiooni aitab muu hulgas summutada kasutatav automaatkaigukastioli. Vibratsioonisummutus séltub koormu-
sest ja pdérlemiskiirusest lahtuvast kontrollitud libisemisest, mida véimaldab hldrotrafo lukustussiduri piiratud libi-
semine. Selle tulemusena tekib hldrotrafos minimaalne kontrollitud libisemine.

Télge artiklist ,Augen auf beim Automatikélkauf” (ilmunud Saksamaal mootorséidukite eriajakirjas kfz-

betrieb 40/2010, Ik 38-39)



