tehnol oogiagaon D20, D26 jaD28-V8 moo-
torid.

Mootorivoimsused jédvad vahemikku 320
kuni 680 hj. Nimetatud mootorid on tarnitavad
kaEEV —MAN AdBlue® variandis.

Bussimootorite valik muudab pildi veel
kirjumaks. Koiki bussimootoreid toodetakse
ainult MAN PURE DIESEL® tehnoloogias,
st. nad e kasuta AdBlue®-d. D20 ja D26
bussimootoreid tarnitakse EURO 5 ning EEV
variandis v8imsusevahemikus 320 kuni 505
hj.
Praeguste plaanide kohaselt peaksid aastal
2012 kehtima hakkama uued EURO 6 normid.

MAN-i inseneride seisukoht on, et
EURO 6 heitegaasinormide t&itmiseks
tuleb kasutada AGRi koos AdBlue®-ga.
MAN on mdlemad tehnoloogiad
seeriatootmisesse juurutanud ning seetdttu
tulevasteks saastenormideks
ettevalmistunud.

(*) EEV =, Enhanced Environmental
Friendly Vehicle* - eriti
keskkonnasBbralik sdiduk (Saastenormid
vorreldes EURO 5-ga: CO 4 asemel 3 ¢/
kWh, HC 0,55 asemel 0,4 g/kWh, NOx —
sama 2 g/kWh, tahked osakesed 0,03
asemel 0,02 g/lkWh, metaan 1,1 asemel
0,66 g/lkWh). m

Hoiduge kontrollimatult

pikendatud

olivahetusintervallide eest

Jaanus Lember
Addinol méérdeainete tehniline ekspert

Raske aeg meelitab sbiduvahendi omanikke
kulude kokkuhoiu nimel hoolduseid vahele
jétma. Saksamaa tuntud ja tunnustatud
sBltumatu dlilabor Oelcheck hoiatab oma
hiljutiseskirjutises kontrol limatult pikendatud
Olivahetusintervallide eest, mis vbivad
kokkuvéttes suurt kahju teha ja kokkuhoiu
asemel hoopis kallimaks maksma minna.

Mootoridli valimisel tuleb kindlasti jalgida
tootja ndudeid sBiduki kasutusjuhendis. Seal
onreeglinatdpselt &ramargitud oli viskoossus
jakvaliteet.

Néiteks véljastab enamus Saksa sdiduki-
tootjaid sobivatele Blidele nimelise litsentsi.

Sellisel juhul tuleks kasutada ainult
litsentsitud mootoridlisid.

Kui kasutusjuhendis pole viidatud
nimelistele litsentsidele, peaks tarbija
kindlasti jalgimaseda, et mootoridli téidab
kasutusjuhendis méargitud ACEA (Euroopa
sBidukite puhul) voi APl (muude sdidukite
puhul) kvaliteediklasse.

M ootorsdidukitootjate poolt méaaratud
oOlivahetusintervallid kehtivad vaid testitud
jalitsentsitud mootoridlidel e. Nad kehtivad
sOltumatasellest, kas 6livahetused méérab
autoarvuti, |dhtudes erinevatest jéudlus-
paramestritest, vGi on ette antud jaikade
intervallidena. Oelcheck soovitab neist
intervallidest kinni pidada véahemalt
garantii kehtivusgjavaltel.



Kui Te aga siiski soovite keskkonna
saastmise eesmérgil rakendada pikemaid
Olivahetusintervalle, peaksite 6livahetuseks
ettendhtud ajahetkel laskma votta Olist
analdsid. Maératud anal lusivaartused
néitavad selgelt, kas 0li edasine kasutamine
on Gigustatud.

Oelchecki kogemused on ndidanud, et i
kasutusintervalli pikendamisel l&htuvalt
Olianallilisidest on vBimalik tihti oluliselt
pikendada ettendhtud voi tavaparast oli-
vahetusintervalli.

Sameas e saa mitte mingil juhul teha the
oli- vdi sdidukitlubi jaoks leitud pikema
intervalli pdhjal Uldistusi.

Optimeeritud dlivahetusintervall el sdltu
mitteainult 6li kvaliteedist, vaid ka sdiduki-
tudp, kasutatud kutus, sdidutingimused, 6li-
ja Bhufiltrite seisukord, stiite seadistus,
keskkonna- ja dlitemperatuurid ning palju
teisi tegureid m@jutavad oli tooiga.

K ige sagedamini on v8imalik rakendada
tunduvalt pikemaid 6livahetusintervalle
pikamaasbitude puhul ehk optimaal setes
ekspluatatsioonitingimustes tootavates
raskeveokites. Seda fakti kinnitavad ikka ja
jélle Oelchecki 6lianal Uitiside tulemused ning
samuti tootjate testid ja kaituskatsed.

K&ik dlid vananevad, sealhulgaska
stinteetilised. Olid oksiideeruvad
olimolekulide reageerimisel
hapnikuga. Protsessi kiirendavad
kdrged dlitemperatuurid (juba tle 60
°C on korge), kataltitiliselt majuv
mustusjadhu intensiivne juurdepéss.

Polemissaaduste tottu suureneb ka e

mootoridli happesus. Karterigaasid,
mis pdhjustavad ka happevihmasid,
satuvad Bliringlusse.
Ktusest parinev vaavel saastab oli
télendavate happeliste produktidega.
Happelisi koostisaineid peavad

neutraliseerima ja kahjutuks tegema
mootoridlid ehk 6lis olevad eriotstarbelised
lisandid.

Hapendumisproduktide neutraliseerimisel
vaheneb sisepdlemismootoris dli leelisreservi
néitav leelisarv (BN, TBN).

Vérskesdlisel saaagavastavalt leelisarvu
tOsta, kuna selle eest vastutavad manused on
metallorgaanilised Uhendid ja v&ivad
muuhulgas pdhjustada tahkete sadestiste
moodustumist.

Isegi Ulitdhusad vananemisvastased
(antiokstidandid) ja kulumisvastased (anti-
wear) manused vOivad seda protsessi ainult
teatud piirini takistada. Kui 8li on saavutanud
omakaitsevdime piiri voi sedalausaletanud,
on mootor ohus:

» Kulumisrisk tduseb, nt kolvirdngastel ja
nukkvallil.

» Esineda vBib mootori metalldetailide,
eelkdigevéarviliste metallide korrodeerumist.

» Oli viskoossus véib téusta. See raskendab
kulmkaivitust ja dlir6hu téusu. Reeglina
suureneb 8li ja kituse tarbimine. Lisaks on
sl tihti Ulimalt negatiivne moju heitgaasidele
millega kaasneb katal Usaatori

“murgitamine”.m




